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mageba Regelprifungsunterlagen Seite: |
nach TL/TP FU (Stand 03/05) '

Fahrbahniibergange Fahrbahnibergange TENSA®MODULAR
System Robek Typ LR2 bis LR15

VORWORT UND ERKLARUNG DES HERSTELLERS

Fahrbahniibergange in Lamellenbauweise, sogenannte lLamellenfugen TENSA®MODULAR System
Robek, wurden von der Firma Mageba SA vor tiber 30 Jahren entwickelt. Die Bauweise hat sich seit-
her weltweit erfolgreich bewahrt. Die beim Einsatz gewonnenen Erfahrungen wurden zur standigen
Weiterentwicklung und Verbesserung genutzt. Durch die Erteilung des Regelpriifvermerkes durch
das Bundesministerium fiir Verkehr ist nun fiir die nach TL/TP FU (Stand 03/05) gepriiften Fahrbahn-
Ubergange ein wesentlich vereinfachtes Prifverfahren zulassig.

Der Regelprifung liegen u.a. umfangreiche experimentelle und rechnerische Untersuchungen zu-
grunde, darunter auch Uberrollversuche und dreidimensionale Computersimulationen. Hierbei wurde
vor allem auch der dynamischen Abstimmung besondere Beachtung geschenkt, die zur Verhinde-
rung von Ermidungsschaden und zur Verminderung der Schallemission wesentlich ist.

Die Mageba SA erklart hiermit, samtliche Fahrbahniibergange, fir die eine Regelprifung nach

TL/TP FU (Stand 03/05) gefordert ist, gemaR allen ,Unterlagen mit Regelprifvermerk sowie dem
glltigen Fremdiberwachungsvertrag zur Gitesicherung auszuftihren.

Bilach, den 14. August 2018 Géttingen, den 14. August 2018

o Qe M

CWIoore , CEO mageba Gruppe S. Adam , Geschéftsfuhrer mageba Deutschland

1 Im Zuge der Umstellung auf TL/TP FU (Stand 03/05) erfolgte gleichzeitig eine Namensanderung in der
Produktbezeichnung.
Neue Typenbezeichnung: TENSA®MODULAR Typ LRn, mitn = 2, 3, ..., m Dichtprofilen;
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Fahrbahniibergange Fahrbahnibergange TENSA®MODULAR
System Robek Typ LR2 bis LR15

HINWEISE ZUR ANWENDUNG DES HANDBUCHES

Mit den in Abschnitt 1 zum Geltungsbereich vorliegenden Angaben kann im Rahmen der Entwurfs-
planung und der Ausschreibung fiir die jeweils vorliegenden Bauwerksrandbedingungen einfach und
rasch Gberprift werden, ob ein regelgepriifter Fahrbahniibergang einsetzbar ist. Die Abschnitte 2 bis
7 und der Anhang mit den Zeichnungen enthalten zusétzliche Angaben, die beispielsweise vom
Tragwerksplaner benétigt werden. Der Abschnitt 8 enthélt Checklisten fur die wichtigsten Punkte, die
bei der Planung und Priifung sowie fur den Einbau zu beachten sind.

Die fur die nachfolgenden aufgefuhrten Téatigkeiten bendtigten Angaben sind in den folgenden Ab-
schnitten enthalten:

Tatigkeit Abschnitt | Titel Seite
Entwurf und Aus- 1 GELTUNGSBEREICH 1
schreibung
Tragwerksplanung und 1 GELTUNGSBEREICH 1
Prufung 3 ANGABEN FUR DEN TRAGWERKSPLANER 7
CHECKLISTEN 30
Einbau 5 EINBAU UND ABNAHME 20
Wartung 6 WARTUNG UND ERHALTUNG 25
7 AUSTAUSCH VON BAUTEILEN 28
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LINHALT

VORWORT UND ERKLARUNG DES HERSTELLERS ..., I

HINWEISE ZUR ANWENDUNG DES HANDBUCHES ..., I

1 GELTUNGSBEREICH ... 1

2 KURZBESCHREIBUNG DES SYSTEMS (6.1.2) ..cccuvviiiiiiieeeeeeeeeiiiiie e e e e e eeeaeenens 3

2.1 KonsStruKtioNSMEITKMAIE .........cooiuiiiiiiiiie ittt e et e e e nneeas 3

2.2 Lastabtragung UNd LAgEIUNG .......cceiiiiiiiieeieeeseeciiieee e e e e e s sstetae e e e e s s santeeeeaaesssnnnsansneeaeeeesannrnnneees 4

2.3 Verminderung der SChallemiSSION ..........ueiiiiiiiiiiiiie e e e 4

2.4 Spaltbreitensteuerung und Ausgleich allgemeiner BEWegUNQEN .........ceveeeviicivieeeeeeeeiicirinnen 4

2.5 Anschluss an Beton- und StahlkonStruKtONEN ..........c.ueviiiiiiiiie e 5

2.6 Abdichtung und SpaltweitenbegreNZUNG .......coooiiiiiiii e 5

3 ANGABEN FUR DEN TRAGWERKSPLANER ..o 7

3.1 Zulassige Feldweiten und Stossanordnung fur die Lamellen (6.2.1.4 - 6.2.1.6/6.2.2) ........ 7

3.2 Anordnung der Fahrbahn-, Fliihrungs- und Gehwegtraversen ..........cccccccveeeeivicciviieeee e, 9

3.3 Zulassige BeweguNGEN (B.1.3) . .c..uiieiiiieeiiiiee e eitiee ettt ettt e e 9

3.4 Ubersicht zum Nachweis der Verankerungskrafte (6.1.4) .........ccceevvevveeeeieseceesieieeereenes 11

3.5 VerankerungSKIafte (B.1.4) .....ooo ittt e e st e e e e 12

3.5.1 EFTAULEIUNGEN......eeiiieee ettt e e e e e e e e eas 12

3.5.2 LAStANGADEN ..o 12

3.5.3 Uberlagerung der LASTEN ...........ccooeeueeueeeeee ettt enas 15

3.6 Aussparungsabmessungen fur Beton- und Stahlanschluss (6.1.6)..........ccccceeiiiiiiiiiieeneaenn. 15

4 HERSTELLUNG ... et e e e et e e e e e e e e e ees 17

o R 10 (=T [od U= W o 2 ) PR 17

4.2 Lamellen-, Randprofil- und Dichtprofilstosse (6.1.7 / 8.2.3) ..cccvvveeveeeiiiiiiiieee e ceiieeeee e 17

4.3 DIChtprofil@INDAU .....cooeeeee et e et e e e e e e eaaa e an 17

4.4 GletfEAEIEINDAU.........uuiiiiiii e eeeeeeeeaseesesessssssssssssssssaessssssssssssnsssssnssssnnnnnnnes 18

4.5 Werkseitiger KOrroSIONSSCNULZ (5.4) ..coooiiiieiiiie ettt e e e e e e 18

5 EINBAU UND ABNAHME (6.1.6 / 6.1.7) ccccceeieeeeeeeeeciee et e e e e 20

5.1 Transport und ZWiSChENIAgEIUNG ......ccoiiiiiiiiiie e e e ee e e e e 20

5.2 VOrbereitUNgSarDEItEN. ........cii e e e e s s et e e e e e e s et araae e 21

5.3 Einbau bei Massiv- und Verbundbricken ... 21

5.4 Einbau bei StahlUberbauten.............oovviiiiiii 23

R I = = TV 1S) = L= g S (o 1T T P PP PRRSRR 23

5.6 Instandsetzung des KOrroSIONSSCRULZES ........coiiiiiiiiiiiiiiai et 23

5.7 BaUSIEIIENVEIKERNT ... 23

5.8 EINDAUPIOtOKOIL ..... ...ttt e e e e e e e e e e e eaaa e an 24

1 Die hinter den Titeln in Klammer stehenden Nummern geben die zugehdrigen Abschnitte in der
TL/TP-FU wieder.
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6 WARTUNG UND ERHALTUNG (6.1.9) ..uuiiiieeiiei it e e 25
6.1 Einteilung der Inspektionen nach Umfang und Zeitabstanden ..............ccccccoivvviiieiee e, 25

G2 1 1Y 0 1= 1o o PSSR 25

7 AUSTAUSCH VON BAUTEILEN (6.1.9) ...cciiiiiiiiiiiece e 28
A R | (o =T 4 =TT T S PP PUPRRPT 28

7 I Tod 3110 (0 ] PSSR 28

RS TS (U (=10 {=To (=T o o TSP R PRSP 28

7.4 Gleitlager UNd GIEItfEOAGIN .......uuiiiii e s e e e e e e e s s raereeeeesannnes 28

7.5 Lamellen UNG TIAVEISEN ......oiii ettt ettt e ettt e st e e s st e e e e snb e e e e bt e e e e enbaee e e anbaeeeeneeas 29

AT = e ] 1S3 (0 Vo PSSR 29

8 CHECKLISTEN (B6.1.10)..ccciiiieiiiiii et e e e et e e et e e e eananas 30
o TR I I =T 1V =T €] o] = T 1= TP 30

I V110 To = T[T | PR 31

ST B =1 ] o - T PR PRPPPPRP 31

8.4 Vom Hersteller bendtigte ANGabEN ........cc.cviiiiii e e e 31

9 VERANTWORTLICHE UND ANSCHRIFTEN (6.1.1) ..covvviiiiieiiiiee e, 32
10 MITGELTENDE UNTERLAGEN ... 32
ANHANG: SchweilRspezifikKatioNEN .........ccoiieeiiie e e e Al
SHUCKIISTE v A4
ZEICANUNGEN......cciiiieeeiice et e e e e e e e e e e e eeennae Blatt 1 bis 5
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1 GELTUNGSBEREICH

Allgemeines

Der vom Bundesministerium fur Verkehr erteilte Regelprifvermerk erstreckt sich auf den im vorliegen-
den Abschnitt festgelegten Geltungsbereich. Abweichende Ausfiihrungen sind nach vorheriger Riick-
sprache mit dem Hersteller méglich, erfordern aber eine Prifung im Einzelfall nach Abschnitt 1.2 der
TL/TP FU (Stand 03/05). Die fiir eine Einzelpriifung benétigten Nachweise werden durch den Herstel-
ler bereitgestellt.

Regelgepriifte Fahrbahniibergangstypen

LR2 - LR15........ es sind Mageba Fahrbahniibergange vom Typ LRn mit n = 2 bis 15 Dichtprofilen
zugelassen, d.h. fur Langsbewegungen bis zu 975 mm (Spalt von 5 - 70 mm pro
Dichtprofil; der aufzunehmende Dehnweg betréagt damit 65 mm pro Dichtprofil)

Einsatzbereich
e Beton-, Verbund- und Stahlbriicken
¢ Neubauten und Sanierungen

Lasten
Verkehrslasten angesetzt nach TL/TP FU (Stand 03/05) fiir Fahrbahniibergénge

Geometrie

Bezeichnungen...vgl. Bild 1 zur Erlauterung der verwendeten Bezeichnungen

Fugenachse........ muss im Grundriss gerade verlaufen

R Kurven- und Krimmungsradien nicht eingeschrankt

B>850m......... zuléassige Fahrbahnibergangslange

SXSB6% e zulassige Langsneigung der Fahrbahn rechtwinklig zur Fugenachse

Sy<10% ............ zuléassige Querneigung der Fahrbahn in Richtung der Fugenachse

[ P der Winkel zwischen Fahrbahn- und Fugenachse ist nicht gesondert nachzu-
weisen

O e spitzer Winkel zwischen Gesimsaussenkante und Fugenachse. Einschrankungen
mit zul 5 aus Tabelle 1:

zul 6 <3 <90°

Zulassige Bewegungen

Allgemeines........ es kdnnen komplexe Brickenbewegungen ausgeglichen werden, d.h. beziglich
aller drei Raumrichtungen auftretende Verschiebungen und Verdrehungen zweier
Fugenréander. Fur die Entwurfsplanung und Ausschreibung dirfen die zulassigen
Bewegungen vereinfacht mit Hilfe der Angaben aus dem vorliegenden Abschnitt
bestimmt werden. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung sind die Bewegungen ge-
mass Abschnitt 3.3 nachzuweisen.

Erstellt: 14.08.2018 Archiv Nr.:

Fur diese Unterlagen behalten wir uns alle Rechte vor.

Regelprifung
Nr. 525/18
vom 28.01.2019




mageba Regelprifungsunterlagen Seite: )
nach TL/TP FU (Stand 03/05) '

Fahrbahniibergange Fahrbahniibergange TENSA®MODULAR

System Robek Typ LR2 bis LR15
ZUl Ux oo zuléssiger Gesamtdehnweg in x-Richtung (rechtwinklig zur Fugenachse) geméss
Tabelle 1
Zul Uy .o, zulassiger Gesamtdehnweg in y-Richtung (in Richtung der Fugenachse) gemass

Tabelle 1. Der Nachweis von Uy kann durch den Nachweis fiir die Verschiebungs-
richtung a ersetzt werden.

zuluz = £17 mm zulassige Verschiebung in z-Richtung. Glnstigere zulassige Werte kdnnen nach
Abschnitt 3.3 nachgewiesen werden

(o spitzer Winkel zwischen Verschiebungsrichtung und Fugenachse. Einschrankun-
gen mit zul o aus Tabelle 1:

zul o < o < 90°,
mit:
a = arc tan (Ux/ Uy)

LRn n=2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

zul Ux [mm]] 130 [ 195 | 260 | 325 | 390 | 455 | 520 | 585 | 650 | 715 | 780 | 845 | 910 | 975
zulUy[mm]| 109 | 148 | 183 | 221 | 255 | 292 | 324 | 361 | 398 | 431 | 471 | 508 | 531 | 567
zul o [°] 49 52 54 55 56 57 58 58 58 58 58 59 59 59

zul 3 [°] 45 45 45 50 55 60 65 70 70 70 75 75 80 80

Tabelle 1:Zuléssige Werte fiir die Gesamtdehnwege  Ux und Uy sowie die Bewegungsrichtung « und
die Gesimskantenrichtung 8 fur Fahrbahnibergange TENSA ®MODULAR Typ LR2 bis LR15

~ Uberbau | LRn .~ Uberbau/ |

Widerlager

\
Fahrbahnachse

Verschiebung

\'/\v\/'s
Fugenachse

Gesimsaussenkante

Bild 1: Geometrie, Koordinatensystem und Verschieb ungsrichtung a
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Fahrbahniibergange Fahrbahniibergange TENSA®MODULAR
System Robek Typ LR2 bis LR15

2 KURZBESCHREIBUNG DES SYSTEMS (6.1.2)

2.1 Konstruktionsmerkmale

Lamellenbauweise...verschiebbare Lamellen teilen die Langsverschiebungen einer Briicke mit Hilfe
einer Steuerung auf befahrbare einzelne Spalten auf; vgl. Bild 2a. Die Lamellen
sind auf Traversen gelagert, die den Fugenspalt Gberbriicken, wobei jeweils ein
Traversenende verschiebbar (linkes Traversenende in Bild 2a) und das andere
unverschieblich gelagert ist.

Bewegungen............ annahernd zwangsfreier Ausgleich allgemeiner Briickenbewegungen infolge al-
ler sechs Bewegungsfreiheitsgrade; vgl. Bild 2b

Steuerung................ elastische Spaltbreitensteuerung mit Hilfe von Schubfedern und Dichtprofilen

Dynamik................... die Konstruktion ist infolge planmassiger dynamische Abstimmung und Damp-

fung schwingungsarm ausgelegt

Schallemission......... durch die dynamische Abstimmung, Dampfungsmassnahmen, Vorspannung der
Gleitlager und konsequenter Vermeidung metallischer Anschlage wird die
Schallemission vermindert

Abdichtung............... wasserdichte Konstruktionsweise, da Einzelspalte durch Dichtprofile verschlos-
sen sind

Unterhalt.................. alle Verschleissteile sind austauschbar

Anpassung............... der modulare Aufbau der Konstruktion erlaubt eine vielseitige Anpassung an die

jeweiligen ortlichen Gegebenheiten

a) b)

ﬂ B

R C

[ —]

] T

@ O HB—
verschiebbares unverschiebliches
Traversenende Traversenende

Bild 2: Skizzen zu den Konstruktionsmerkmalen:

a) Schnitt rechtwinklig zur Fahrbahniibergangsachse mit Lamellen, Dichtprofilen, Traverse
und Lagerbauteilen (LR4)
b) Ausgleich komplexer Briickenbewegungen infolge al ler sechs Bewegungsfreiheitsgrade
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2.2 Lastabtragung und Lagerung

Nach Einleitung der vertikalen Radlasten in die Lamellen, erfolgt die weitere Lastabtragung Uber die
Lamellengleitlager in die Traversen, und von dort in die im Uberbauende und Widerlager angeordne-
ten Traversenlager; vgl. Bild 3 und Bild 4 zu den Bauteilbezeichnungen. Beide Lagerarten sind als Ka-
lottenlager ausgebildet und zur Kompensation abhebender Auflagerkrafte durch Gleitfedern vorge-
spannt.

Die in Fahrtrichtung wirkenden Radlasten infolge Bremsen, Anfahren, Antrieb und Fahrbahnléangsnei-
gung werden durch Reibung der Lamellengleitlager in die Traversen sowie in die Steuervorrichtungen
und Dichtprofile eingeleitet. Ab einer Spaltweite von 70mm wird diese durch Dichtprofile (Grenzprofil)
oder alternativ Spaltweitenbegrenzung (metallische Anschlage) begrenzt. Zur weiteren Lastabtragung
zu den Bauwerksrandern sind die Traversen an einem Ende achsial unverschieblich gelagert (festes
Traversenlager) und die Steuervorrichtungen sowie Dichtprofile Uber Steuerkdsten und Randprofile
fest mit den Bauwerksrandern verbunden. Zur Aufnahme der Torsionsbelastung, infolge exzentrisch in
die Lamellen eingeleiteter Horizontal- und Vertikallasten, sind die Lamellen mit Hilfe der Steuervorrich-
tung elastisch gegen Verdrehung gelagert. Senkrecht zur Fahrtrichtung wirkende Horizontalkrafte (bei-
spielsweise Zentrifugalkrafte) werden planmassig in eine entsprechend gelagerte Flihrungstraverse
am Fahrbahnrand oder im Gehwegbereich eingeleitet.

2.3 Verminderung der Schallemission

Die Ursachen fir Schallemissionen bei Fahrbahniibergangen sind ausserordentlich komplex und han-
gen von verschiedenen Parametern ab. Ohne alle Effekte beeinflussen zu kénnen, wurden zur Verrin-
gerung der Schallemissionen folgende Vorkehrungen getroffen:

Dynamische Abstimmung und Dampfung des Fahrbahniberganges
Verwendung von vorgespannten Lagerbauteilen aus Kunststoff und Elastomeren
konsequente Vermeidung metallischer Anschlage

2.4 Spaltbreitensteuerung und Ausgleich allgemeiner Bewegungen

Elastomere Schubfedern (Steuerfedern) koordinieren zusammen mit den Dichtprofilen die einzelnen
Lamellen zu einem kinematischen Gesamtsystem und verteilen hierdurch den Dehnweg auf die Ein-
zelspalten; vgl. Bild 4. Die Steuerfedern sind Uber die Steuerkasten an die Bauwerksrander ange-
schlossen; die Dichtprofile Uber die Randprofile. Die Steuerfederanordnung erfolgt in jedem der zwi-
schen den Traversen gelegenen Lamellenfeldern gleich. Beim LR2 werden die Lamellen mit Einzelfe-
dern, sonst mit Doppelfedern, an die Randprofile angeschlossen.

Bewegungen der beiden Fahrbahnibergangsrander in Richtung aller sechs Freiheitsgrade werden mit
Hilfe der folgenden konstruktiven Maf3nhahmen ausgeglichen:

Spaltbreitensteuerung wie oben beschrieben. Ein Traversenende ist senkrecht zur Fahrbahniber-
gangsachse verschieblich gelagert; sogenanntes verschiebliches Traversenlager.

Die Langsachsen der Lamellen und Traversen sind im Grundriss innerhalb gewisser Grenzen ge-

geneinander verdrehbar, was Querverschiebungen (in Richtung der Fahrbahnibergangsachse) der
Fahrbahniibergangsrander erlaubt. Bei groReren Querverschiebungen werden statt den Traversen-
kasten mit rechteckférmigem Grundriss Traversenkasten mit trapezférmigem Grundriss verwendet.

Die gelenkige Traversenlagerung erlaubt Langsneigungsanderungen zwischen Fahrbahniibergang
und Nachbarbauwerken.
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2.5 Anschluss an Beton- und Stahlkonstruktionen

Bei angrenzenden Bauwerken aus Beton wird das Randprofil mit Ankerblechen an Steuer- und Tra-
versenkasten sowie an Gehweg- und Fahrbahnanker angeschlossen, vgl. Bild 4. Gehweg- und Fahr-
bahnanker sind gemaR Richtzeichnung ,Ube 1* ausgebildet. Die Verankerung der Steuerkasten und
der am festen Traversenlager angeordneten Traversenkasten erfolgt tiber Ankerbleche und Schlau-
fenanker. Auf der Seite der verschieblichen Traversenlager sind die Traversenkasten mit Kopfbolzen-
dibeln verankert. Bei Stahlbriicken erfolgt der Anschluss analog zum oben beschriebenen Anschluss
an Betonbauwerke. Anstatt Gber die dort erwéhnten Verankerungen, werden die Bauteile direkt Giber
Laschen und Konsolen an den Briickenquertrager angeschlossen, wobei geschraubte (GV - Verbin-
dungen) oder geschweil3te Verbindungen zum Einsatz gelangen kénnen.

2.6 Abdichtung und Spaltweitenbegrenzung

Dichtprofile verschlie3en die Spalten zwischen den Lamellen wasserdicht. Sie sind hierzu tiber Nut-
klauen formschlussig an Lamellen und Randprofile angeschlossen und zudem gegen Herausziehen
gesichert; vgl. Bild 4. Optional kann das Dichtprofil ab Spaltbreiten grosser 70 mm auch als Spaltwei-
tenbegrenzung mitwirken. In diesem Fall ist im gesamten Fahrbahnbereich eine Einlage aus Polyes-
tergewebe einvulkanisiert (sog. Grenzprofil). Am Schrammbord und sonstigen Knickstellen hat das
Dichtprofil keine Gewebeeinlage zur Verstarkung. Alternativ kann als Dichtprofil auch das sog. Riegel-
oder Hockerprofil eingesetzt werden. Die spezielle Form des Hockerprofils verhindert eine tbermas-
sige Verschmutzung. Die Spaltweitenbegrenzung erfolgt fir Riegel- und Hockerprofile tiber metalli-
sche Anschlage unterhalb der Lamellen. Die Dichtprofile liegen tiefer als die Oberkanten der Lamel-
lenprofile und sind daher vor dem unmittelbaren Kontakt mit Fahrzeugreifen und Schneepflug ge-
schitzt. Hinsichtlich Verschmutzung sind die Spalten weitgehend wartungsfrei.

Fir das Dichtprofil stehen zwei gleichwertige Varianten der Klemmung zur Verfligung, welche nach
Wahl mageba ausgefiihrt werden. (vgl. hierzu Bild 5)

Geh-/Radwegbereich Fahrbahnbereich
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Bild 3:Grundriss und Langsschnitt eines Fahrbahntb erganges vom Typ LR4; Schnitte in Bild 4
dargestellt
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A - A Lamellen und Traversen mit zugehorigen Lagerb
Verschiebl. Traversenlager Festes Traversenlager
Gleitfeder Dichtprofil Lamelle Randprofil Gleitfeder

Traversen- Traverse Kalotten- Gleitfeder Kalotten- Kalottengleitlager

kasten gleitlager gleitlager
B-B

Arre-ierurc

C-C Spaltbreitensteuerung und Randprofil mit Fahr ~ bahnanker

Ankerbiigel Steuerkasten Steuerriegel  Steuerfeder

Bild 4: Schnitte zu Bild 3 und Bauteilbezeichnungen
Hinweis: Die Anschlussbewehrung ist nicht dargestellt.

Variante a Variante b
mit Klemmkeil ohne Klemmkeil
und schrager mit Nutklaue

Halterung

Bild 5: Dichtprofilvarianten
Hinweis: Alle ubrigen Darstellungen in diesem Heft basieren auf Variante b.

auteilen und Dichtprofilen

D-D Traversengleitlager
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3 ANGABEN FUR DEN TRAGWERKSPLANER

3.1 Zulassige Feldweiten und Stol3anordnung fur die

6.2.1.6/6.2.2)

System und Bezeichnungen

Lamellen (6.2.1.4 -

Die Lamellen sind auf den Traversen als Durchlauftrager gelagert; vgl. Bild 6 zur Bezeichnung der

Feldweiten.

Zulassige Feldweiten

e Fahrbahnbereich
o Mittelfelder:

¢ Randfelder:
¢ Kragarmlange:

e Geh- und Radwegbereich

1.2m<Lm<1.800m
1.2m<Lm<1.713 m

Lrr < 0.857 - Lrm
Lrk £0.53 m

¢ Kragarmlange Lek in Abhangigkeit der Feldstitzweiten La:

fur Langsneigung sx < 3%
fur Langsneigung sx < 6%

Lok [m]

Randfeld L ¢ [m]

Mittelfelder L gm [mM]

0.62 <Lek<0.70

1.20<Le<1.60

1.20<Lmm<1.80

0.55 < Lek<0.62

1.20<Le<1.70

1.20<Lmnm<1.80

1< 0.55

1.20<Le<1.80

1.20<Lem<1.80

Zulassige Anordnung von Baustellen- und Werkstattst 0Ren

e Fahrbahnbereich

Zulassiger Bereich der erlaubten StofRanordnung ast beidseitig der Traversenachsen:

ast < zul asr,

wobei die zuléssigen Werte (zul asr) fur den Baustellen (B) und Werkstattstof3 (W) in Abhangigkeit
von der Langsneigung sx und der Stltzweite Lem der Lamellenmittelfelder der Tabelle 2 entnommen

werden kénnen.

Es wird empfohlen den Baustellenstol3 nach Mdglichkeit auRerhalb der erwarteten Schwerverkehr-
spur und an der Stelle ast / Lrm = 0.213 mit der geringsten Biegebeanspruchung auszufiihren.

e Geh- und Radwegbereich:

Fur die StoRanordnung bestehen in statischer Hinsicht keine Einschrankungen.

1 Bei Lok < 0.55 m Verankerung der Gehwegtraverse teilweise oder ganz im Gesims

Hinweise: Die zur Befestigung der Steuervorrichtungen bendétigten Bohrungen kdnnen langs der Lamellenachsen an

beliebiger Stelle angeordnet werden.

StéRe im Bereich der geschraubten Traversenrahmen sind nicht zulassig.
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Geh-/Radwegbereich | Fahrbahnbereich
3) (3) 3)
(1) (1) ) ) (2) (2)
T it T T - ‘ ‘ i ‘ ‘
mll Il — il Namiill Al 1 [} il
ast ast|asT
lek Le , Lo L Lem Lem o Lem Lrr Lrk
! "

Legende: (1) Gehwegtraversen, (2) Fahrbahntraversen, (3) Varianten fur die Anordnung der Fihrungs-

traverse

Bild 6: Traversenanordnung sowie zulassige Feldwei

ten und StofRanordnungen fir die Lamellen

a)
Feldweiten Lem [m] der Lamellenmittelfelder im Fahrbahnbereich
Sx < 3%
Lem < 1.400 | 1.450 | 1.500 | 1.550 | 1.600 | 1.650 | 1.700 | 1.750 | 1.800
W] 05-Lem | 0.660 | 0.597 | 0.566 | 0.547 | 0.535 | 0.525 | 0.520 | 0.515
zul ast [m]
B|] 05-Lem | 0.725| 0.75 | 0.775 | 0.800 | 0.825 | 0.85 | 0.789 | 0.733
b)
Feldweiten Lem [m] der Lamellenmittelfelder im Fahrbahnbereich
Sx < 6%
Lem < 1.300 | 1.350 | 1.400 | 1.450 | 1.500 | 1.550 | 1.600 | 1.650 | 1.713
W] 05-Lem | 0.568 | 0.525 | 0.502 | 0.486 | 0.476 | 0.474 | 0.464 | 0.459
zul ast [m]
B| 05-Lem | 0.675 | 0.700 | 0.725 | 0.750 | 0.775 | 0.714 | 0.660 | 0.625

Tabelle 2:Zulassige Abstande a st eines im Fahrbahnbereich gelegenen Baustellen (B)- oder

WerkstattstoRes (W) von den Traversenachsen in Abha
der Lamellenmittelfelder und der Langsneigung s

a)sx <3% undb)sx<6%

ngigkeit von: Feldweite L gm
x der Fahrbahnebene:
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System Robek Typ LR2 bis LR15

3.2 Anordnung der Fahrbahn-, Fihrungs- und Gehwegtr  aversen

Bezeichnungen
Entsprechend ihrer Zuordnung zu den Briickenbereichen wird zwischen Fahrbahn- und Gehwegtra-
versen unterschieden; vgl. Bild 6. Eine im Fahrbahn- oder Gehwegbereich angeordnete Fihrungstra-

verse

Ubernimmt zusétzlich die in Richtung der Lamellenachsen wirkenden Lasten; vgl. Abschnitt 2.2.

Einbauanordnung
¢ Die zuléassigen Traversenabstande sind in Abschnitt 3.1 Uber die Feldweiten der Lamellen angege-

ben.

¢ Die Traversenkasten werden so eingebaut, dass deren Langsachsen rechtwinklig zur Fugenachse
gerichtet sind.

o Fur den Einbau der Traversen ist die Voreinstellung in Richtung der Fugenachse zu beachten.

¢ Die Fuhrungstraverse ist gemaf Bild 6 am Rand des Fahrbahnbereiches oder im Gehwegbereich
anzuordnen.

3.3 Zulassige Bewegungen (6.1.3)

Situation und Bezeichnungen

Bezeichnungen...vgl. Bild 7 zur Erlauterung

S et variable Breite der Einzelspalten zwischen den Lamellen: smin=5 mm, Smax= 70 mm,
s = 37.5 mm bei Mittelstellung des Fahrbahniiberganges

Xy Vi Z oo y-Koordinatenrichtung parallel zur Fugenachse, z-Richtung senkrecht zur geneigten
Fahrbahnibergangsebene, wobei die Neigung bei Mittelstellung (s = 37.5 mm) maRi-
gebend ist

Ux, Uy, Uz .eeveeernnns Verschiebungen der Fugenrénder in der Hohe der Fahrbahnoberkante

Ox, Py, Pzeevvvvvennnn. Verdrehungen der Fugenrander

Gesimsaussenkante
Verschiebungsrichtung
Fugenachse
Fahrbahnachse
Bild 7: Zuléassige Bewegungen des Fahrbahniibergangs; Situation und Bezeichnungen
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Fahrbahniibergange Fahrbahniibergange TENSA®MODULAR
System Robek Typ LR2 bis LR15

nach TL/TP FU (Stand 03/05)

zuléssige Bewegungen und Verschiebungsrichtungen
LRn zul uy [mm] zul uy [mm] a; <a<90° zul u; [mm] zul Agy [°] Is [mm]
fir s=37,5 mm fir s =5 mm fur s =5 mm fir s=5mm far furs =5mm
R-K 2TR-K R-K 2TR-K s=5+70 mm

n=2 +65.0 +12.0 +54.7 | 01 =79.5° [ oy =49.9° +17.3 +3.6 275
3 +97.5 +12.6 +74.0 82.6 52.8 +23.4 +3.6 373
4 +130.0 +12.9 +91.7 84.3 54.8 +24.6 +3.6 470
5 +162.5 +13.2 +110.7 85.4 55.7 +25.1 +3.6 567
6 +195.0 +13.4 | +127.4 86.1 56.8 +25.4 +3.6 664
7 +227.5 +135 | +146.1 86.6 57.3 +25.7 +3.6 762
8 +260.0 +13.6 +162.1 87.0 58.1 +25.9 +3.6 858
9 +292.5 +13.7 | +£180.4 87.3 58.3 +26.1 +3.6 956
10 +325.0 +13.8 +198.8 87.5 58.6 +26.3 +3.6 1053
11 +357.5 +139 | +2154 87.8 58.9 +26.4 +3.6 1150
12 +390.0 +14.0 +235.6 87.9 58.9 +26.5 +24 1258
13 +422.5 +140 | +253.8 88.1 59.0 +26.6 +2.4 1355
14 +455.0 +14.0 +265.7 88.2 59.7 +26.7 +24 1451
15 +487.5 +14.1 | +283.5 88.3 59.8 +26.7 +2.4 1548

Legende: *Rechteck- und 2Trapezgrundrisse der auf der Seite der verschieblichen Traversenlager eingesetzten Traversen-
kasten

Tabelle 3:Zulassige Bewegungen und Traversenstitzw  eiten zum Nachweis der Fahrbahnubergange

TENSA®MODULAR Typ LR2 bis LR15; s: zur Berechnung verwend  ete Breite der Einzelspal-
ten

Erlauterung der Tabellenwerte

Allgemeines

... Die zulassigen Bewegungen sind fur eine gewahlte Dichtprofilanzahl nachzuweisen.

Hierbei ist zu beachten, dass die Nachweise fir die zulassigen Bewegungen je fir
sich erfillt sein missen. Zudem ist die Gesimskantenrichtung & gem&n Abschnitt 1 fur
die gewabhlte Dichtprofilanzahl nachzuweisen.

Voreinstellung.. Die Fahrbahniibergange sind zum Einbau senkrecht (x-Richtung) und in Richtung der

Fugenachse (y-Richtung) fiir die bei der Aufstelltemperatur vorliegenden Uberbaube-
wegungen voreinzustellen. Entsprechend ist die Voreinstellung beim Nachweis der in
x- und in y-Richtung auftretenden Verschiebungen zu beriicksichtigen. Zudem sind die
temperaturabhéngigen Voreinstellmasse in den Voreinstelltabellen auf den Ausfiih-
rungszeichnungen anzugeben.

...zulassige Langsverschiebung senkrecht zur Fugenachse. Die zulassigen Werte sind

fur die Mittelstellung (s = 37.5 mm) angegeben. Beim Nachweis von ux ist die Vorein-
stellung und ggf. der Verschiebungsanteil infolge der Verdrehung ¢: zu berticksichti-
gen.

...zulassige Querverschiebung in Richtung der Fugenachse. Die zuldssigen Werte sind

fur den unginstigsten Fall eines vollkommen geschlossenen Fahrbahniiberganges
angegeben (s =5 mm). Der Nachweis fur uy kann auch Uber die Verschiebungsrich-
tung o gefiihrt werden. Die Voreinstellung ist zu beachten.
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ZUl Uz.eooviienns zulassige Verschiebung senkrecht zur Fahrbahniibergangsebene. Die zuléssigen
Werte sind fur den unginstigsten Fall eines vollkommen geschlossenen Fahrbahn-
Uberganges angegeben (s = 5 mm). Beim Nachweis von u; ist ggf. der Verschie-
bungsanteil infolge der Verdrehung o¢x zu berticksichtigen.

Ol vereeeeeeeeinneeens der Nachweis flr die Verschiebungsrichtung ist nach Abschnitt 1 zu fuhren

AQy eeveeeiiiiiiaen. zulassige Relativverdrehung zwischen Fahrbahniibergangsebene und anschlieRender
Fahrbahn bezlglich der y-Achse

s eiiieieeiiieen, unglnstigste Traversenstitzweiten zur Berechnung der ¢y-Verdrehung der Fahrbahn-
Ubergangsebene

Oy Pz eeeerinvnnnen zulassige Werte fir die Verdrehungen ¢x und o sind in Tabelle 3 nicht angegeben, da

die Drehkapazitaten der Kalottenlager so gross sind, dass dieser Nachweis praktisch
nicht relevant wird

Hinweis: Der in Abschnitt 8.1.5.2(3) der ZTV-ING, Teil 8 geforderte Nachweis der Gefallednderung ist fur die beantragten Langs-
neigungen (sx < 6%) nicht ma3gebend.

3.4 Ubersicht zum Nachweis der Verankerungskrafte (  6.1.4)

Malgebende Verankerungskrafte
Die benétigten Angaben zu den Verankerungskraften sind in Abschnitt 3.5 zusammengestellt.

Nachweis der Verankerung im Beton

Bei der auf Blatt 5 im Anhang dargestellten Anschlussbewehrung handelt es sich um einen gepriften
Ausfuhrungsvorschlag. Abweichungen von dieser Anschlussbewehrung sind mdéglich, erfordern aber
einen Einzelnachweis vom Bauwerksplaner.

Nachweis der Verankerung an Stahliiberbauten

Die Verankerung an Stahliberbauten ist nicht durch die Regelprifung erfasst, da die Ausfuhrung er-
fahrungsgeman individuell an die 6rtlichen Gegebenheiten angepasst werden muss. Aus diesem
Grund ist der Anschluss an die Stahlkonstruktion jeweils im Einzelfall nach Abschnitt 1.2 der TL/TP-FU
(Stand 03/05) nachzuweisen. Die Anschlusskréafte kbnnen Abschnitt 3.5 enthommen werden. Beim
Betriebsfestigkeitsnachweis ist Abschnitt 5.2 der TL/TP FU (Stand 03/05) zu beachten; vgl. auch Ab-
schnitt 3.5.1. Beispiele fur Anschlussvarianten sind auf Anfrage beim Hersteller erhéltlich.

Nachweis angrenzender Bauwerksteile fur die Veranke  rungskrafte

Die in die Uberbauten oder das Widerlager eingeleiteten Verankerungskréfte sind in der Regel durch
den Tragwerksplaner weiter zu verfolgen; vgl. Abschnitt 3.5.3 zu den mafl3gebenden Lastféllen.
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3.5 Verankerungskrafte (6.1.4)

3.5.1 Erlauterungen

¢ Im nachfolgenden Abschnitt 3.5.2 sind die Maximalwerte der Verankerungskréfte fir den Nachweis
der Tragsicherheit (TS)- und der Betriebsfestigkeit (BE) zusammengestellt.

¢ Die Fahrbahniibergangslasten sind charakteristische Gro3en im Sinne der DIN EN 1991-2 Ver-
kehrslasten auf Briicken. Der Teilsicherheitsbeiwert dieser Einwirkungen ist fir den Tragsicherheits-
nachweis mit 1,50 anzunehmen.

¢ Die beim Betriebsfestigkeitsnachweis zur Berechnung von Ober- und Unterspannungen bendétigten
Verankerungskréfte Fo und Fu werden durch Wertepaare {Fo , K} angegeben, wobei durch den
K-Wert das Verhéltnis der beiden Lasten festgelegt ist:

K =Fu/ Fo.
In den Verankerungskraften nach Tabelle 4 bis 6 ist der Sicherheitsbeiwert ye, 1 = 1.25 nach

TL/TP FU (Stand 03/05), Abschnitt 5.2.1.1 nicht beriicksichtigt. Mit dem Sicherheitsbeiwert ye, 1 soll
eine Erhdhung der Lastwechselzahl von 2 x 10% auf 2 x 107 beriicksichtigt werden.

3.5.2 Lastangaben

Randprofillasten
Die in Tabelle 4 zusammengestellten Randprofillasten sind wie folgt anzusetzen:

Last LRn Nachweis | « [-] | Fahrbahn | Gehweg
TS - 140 50
VIN] In=2+151""2ge | 03 | Fo=84 0 Hy
TS - 50 0
TS - 0 0
2+8
gx BE 0 0 0
LY TS - 15 0
TS - 0
A2 BE 0 0
Zy [kN]
TS - 27 0
I I8 BE 0 0 0

Legende: 1TS: Tragsicherheit, 2BE: Betriebsfestigkeit; vgl. Abschnitt 3.5.1 zur Erlauterung der Zahlenangaben zu K
und Fo

Tabelle 4: Auf das Randprofil wirkende Radlasten {V  , Hx} und Dichtprofillasten q x bzw. Zugkraft Z »
aus metallischen Anschlagen zur Spaltweitenbegrenzu ng
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¢ Die Radlasten max {V, Hyx} fir den Fahrbahn- und Gehwegbereich sind in ungulnstigster Stellung zu
beriicksichtigen. Fiir den Fahrbahnbereich wurde die Horizontalkraft Hx aus der ungiinstigen Uberla-
gerung der Einflisse infolge Bremsen, Zentrifugalkrafteinwirkung und Langsneigung ermittelt.

e Die Verteilungsbreite der Lasten V und Hx in Richtung der Fugenachse betragt nach TL/TP FU
03/05 0,6 m im Fahrbahn- und 0,4 m im Gehwegbereich.

¢ Die Streckenlast max gx zur Spaltweitenbegrenzung aus dem Dichtprofilanschluss ist im Fahrbahn-
bereich Uber die Lange | = 5.6 m unglnstig anzusetzen.

o Alternativ bei metallischen Anschlagen zur Spaltweitenbegrenzung ist die Einzellast Zg im Fahr-
bahnbereich 6rtlich anzusetzen.
Lasten fur Steuerkésten

Die Steuerkasten sind fur die in Tabelle 5 aufgefiihrten Steuerkrafte {V, Hx} zu verankern, die gleich-
zeitig an allen im Fahrbahn- und Gehwegbereich gelegenen Steuerkasten auftreten.

Nachweis Steuerkrafte [kN] L0
LRn -
k [-] Hx Y, =
TS - 5 9 2
n=2 2BE 0.42 0 Fo=5 i
TS - 10 18 x
n=3+8 BE -0.42 0 Fo =10 v
TS - 14 22
n=9+15 BE -0.42 0 Fo =14

Legende: ITS: Tragsicherheit, 2BE: Betriebsfestigkeit; vgl. Abschnitt 3.5.1 zur Erlauterung der Zahlenangaben zu K
und Fo

Tabelle 5:  Steuerkréfte fir die Fahrbahnibergange T ENSA®MODULAR Typ LR2 bis LR15; Lastan-
griffspunkt gemass Skizze

Traversenauflagerkréfte

In Tabelle 6 sind die Auflagerkréfte fir die Fahrbahn- und Gehwegtraversen sowie fir die Fiihrungs-
traverse zusammengestellt; vgl. Abschnitt 3.2 zur Traversenanordnung:

e Geometrische Angaben
Koordinaten {a, b} der Lastangriffspunkte.
Abmessungen {lk, bk} der Traversenkasten am festen Lager.

e Fahrbahnbereich: max {V, Hx}.
Die angegebenen Auflagerkrafte konnen an jedem der im Fahrbahnbereich gelegenen Traversenla-
ger auftreten.

o Gehwegbereich: max V.
Die angegebenen Auflagerkrafte kbnnen an jedem der im Gehwegbereich gelegenen Auflager auf-
treten. Ein Betriebsfestigkeitsnachweis ist nicht erforderlich.
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e Fuhrungstraverse: max Hy.
Funktionsbeschreibung der Fihrungstraverse in Abschnitt 2.2.
Die FUhrungstraverse ist am Rand des Fahrbahnbereichs oder im Gehwegbereich angeordnet. Fir
die Fuhrungstraverse ist zusatzlich zu den Lasten im Fahrbahnbereich {V, Hx} oder Gehwegbereich
{V} die Auflagerkraft Hy zu berticksichtigen.
Bei Zentrifugalkrafteinwirkung (R < 750 m) ist die Orientierung der Horizontalkraft Hy entsprechend
der Zentrifugalbeschleunigung anzusetzen, ansonsten ungiinstig zu wahlen.

Lastangriffs- Kastenbreiten Fahrbahnbereich Gehweg- | Fihrungstraverse
punkte bereich
bk [mm] V [kN] Hy [kN] V [kN] Hy [kN]

LRn a b IFB-T | 3GW-T | “GW- 5TS SBE 5TS SBE 5TS 5TS SBE

[mm] | [mm] | Z2F-T VT K =-0.3 K=-1.0 K=-1.0

n=2 210 49 132 132 210 53 Fo=32 | +19 [ Fo=6 36 23 Fo=14
8 210 49 132 132 210 78 48 + 47 15 39 34 21
4 240 49 132 132 210 92 56 + 63 20 45 38 23
5 240 49 132 132 210 101 62 + 63 20 50 44 27
6 260 49 142 132 210 112 69 + 63 20 55 49 29
7 260 49 142 132 210 121 74 +63 20 60 53 31
8 275 49 152 132 127 79 + 63 20 63 55 33
9 275 49 172 132 133 82 + 63 20 65 57 34
10 275 49 172 132 137 85 +63 20 68 59 35
11 290 49 172 132 141 88 +79 20 70 62 36
12 290 55 192 132 151 90 + 110 20 75 69 37
13 290 55 192 132 170 95 + 126 25 79 75 38
14 300 55 202 132 185 107 + 126 35 83 80 42
15 300 55 202 132 196 115 +126 35 84 85 42

Legende: FB-T: Fahrbahntraversen, 2F-T: Fiihrungstraverse, *GW-T: Gehwegtraversen, “GW-VT: Gehwegvolltraverse,
5TS / 5BE: Lasten fiir den Tragsicherheits- / Betriebsfestigkeitsnachweis; vgl. Abschnitt 3.5.1 zur Erlauterung der
Zahlenangaben fur K und Fo

E Y
——]
av]
b
Hy Hy
v v
1

k=115 ‘ by
Tabelle 6: Maximale Traversenauflagerkréfte {V, H x, Hy} fur Fahrbahnibergangsgréf3en

TENSA®MODULAR Typ LR2 bis LR15, zugehoérige Lastangriffspu  nkte {a, b} und Traversen-
kastenabmessungen {I « = 115, bk} am festen Traversenlager
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3.5.3 Uberlagerung der Lasten

Die Weiterleitung der Verankerungskrafte in die angrenzenden Bauteile ist durch den Tragwerksplaner
zu untersuchen. Hierzu sind folgende Lastfélle fur die Verankerungskrafte aus Abschnitt 3.5.2 anzu-
setzen:

LF1:  Traversenauflagerkrafte + Steuerkrafte + Streckenlast qx bzw. Einzellast Zg
LF2: Randprofilbelastung + Steuerkrafte

3.6 Aussparungsabmessungen fir Beton- und Stahlansc hluss (6.1.6)

Allgemeines

Die Aussparungsabmessungen sind in Tabelle 7 wie folgt zusammengestellt; vgl. Bild 8 zur Erlaute-
rung der verwendeten Bezeichnungen:

e Die firr die Krimmung der Fahrbahn im Grundriss (Kurvenradien) von R > 750 m und R <750 m in
Tabelle 7a und 7b enthaltenen Angaben unterscheiden sich hinsichtlich der zum Einbau der Traver-
senkasten erforderlichen Aussparungshéhen (h, hy).

¢ Die mit f* ,fs"“ und ,a“ bezeichneten Abstande der Bauwerksrander und Randprofile hangen u.a.
von der Breite der Einzelspalten ab, und sind in der Tabelle fir eine Spaltbreite von e = 37,5 mm an-
gegeben. Fur andere Spaltbreiten ,e“ und gegebene Dichtprofilanzahl ,n“ ist zu den Tabellenwerten
o »fs“ und ,a* das folgende Korrekturmafl? zu addieren:

Af=Afg=Aa=n- (e -37.5[mm])
Aussparungsabmessungen fiir Uberbauten oder Widerlag er aus Beton
Die bendtigten Abmessungen kénnen der Tabelle 7 enthommen werden.
Aussparungsabmessungen fiir Uberbauten aus Stahl

¢ Fir die Masse ,f*, ,fg"% ,a“ ,lki“ und ,lv" gelten die Angaben aus Tabelle 7.

e Die Uibrigen Tabellenangaben kénnen im Entwurfsstadium als Anhaltswerte verwendet werden. Wei-
tere Angaben sind vom Hersteller auf Anfrage erhaltlich.

K1

10,

35

Bild 8: Situation und Bezeichnungen zu den Aussparu ngsabmessungen
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a) Abmessungen fur Krimmung der Fahrbahn im Grundri ss (Kurvenradien) R > 750 m
Fugen- Randprofil- | Aussparungstiefen fir Kéasten Aussparungshéhen fiir Kasten
spalt abstand Fahrbahn- und Gehweg- Gehwegvoll-
Fihrungstraversen traversen traversen *)
LRn f fB,min a |1 |2 ||<1 ||<2 h hK h hK h hK
[mm] [ [mm] [mm] (mm] | [mm] [ [mm] | [mm] | [mm] (mm] [ [mm] | [mm] | [mm] [ [mm]
n=2] 225 | 150 165 350 290
360 257
3 352 | 225 292 420 350 | 360 275 196
4 480 | 300 420 520 430 380 277
5 607 375 547 600 500 400 297
6 735 450 675 670 400 570 340 252 295 216
115 420 322
7 862 525 802 740 640
8 990 | 600 930 820 720 440 342
9 1117 | 675 1057 890 790
10 | 1245 | 750 1185 960 860 460 367
11 1372 | 825 1312 1030 410 930
12 1500 | 900 1440 1100 1000
480 387
13 1627 | 975 1567 1170 1070 130 360 272
14 | 1755 | 1050 1695 1240 1140
510 417
15 | 1882 | 1125 1822 1310 1210
*) Alternativ zur Normal-Gehwegtraverse, Einsatz nur bei geringen Aussparungshdhen
b) Abmessungen fir Krimmung der Fahrbahn im Grundri ss (Kurvenradien) R <750 m
Fugen- Randprofil- | Aussparungstiefen fir Kasten Aussparungshéhen fur Kasten
spalt abstand Fahrbahn- und Gehweg- Gehwegvoll-
Flhrungstraversen traversen traversen *)
LRn f fa,min a I 53 Ika Iz h hg h hk h hk
[mm] | [mm] [mm] [mm] [mm] [ [mm] | [mm] [mm] [mm] [mm] [ [mm] | [mm] | [mm]
n=2\| 225 150 165 350 290
360 257
3 352 225 292 420 350 360 275 196
4 480 300 420 520 430
420 322
5 607 | 375 547 600 500 | 115
6 735 | 450 675 670 570 340 | 252 295 216
400 460 367
7 862 | 525 802 740 640
8 990 600 930 820 720
9 1117 | 675 1057 890 790 480 387
10 1245 | 750 1185 960 860
11 | 1372 | 825 1312 1030 930
12 | 1500 | 900 1440 1100 410 | 1000 [ 130 510 417
13 | 1627 | 975 1567 1170 1070 360 [ 272
14 | 1755 | 1050 1695 1240 1140
530 437
15 1882 | 1125 1822 1310 1210

Tabelle 7: Aussparungsabmessungen fur Kurvenradien:

fB,max =f

a)R>750m, b) R <750 m;
Die Masse ,,a“, ,,f“ und ,.fz min “ sind fiir eine Einzelspaltbreite von e = 37.5 mm angegeben
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4 HERSTELLUNG

4.1 Gutesicherung (8)
Qualititsmanagementsystem

Die Mageba Gruppe ist nach DIN EN ISO 9001:2008 durch die IDVS ZERT zertifiziert. Eine Zertifizie-
rung fur das Qualitdétsmanagementsystem besteht bei der Mageba bereits seit 1991.

Uberwachung

Die Eigenuiberwachung der Anforderungen an Werkstoffe, Bauteile, Verfahren und Bauarten bei Kon-
struktion, Fertigung und Einbau erfolgt geméaR dem Qualititsmanagementsystem.

Fur die Fremduberwachung ist die BCT Bahn Consult und die MPA Stuttgart zusténdig.

4.2 Lamellen-, Randprofil- und DichtprofilstéRe (6. 1.7 /8.2.3)
Vulkanisierte Dichtprofilstof3e

Fur das Vulkanisieren der Dichtprofile liegt die interne Arbeitsanweisung AW 804 vor. Der Dichtpro-
filstoss ist versetzt zu den Lamellen- und Randprofilstéssen anzuordnen. Im Regelfall werden Dicht-
profile ohne Baustellenstoss eingebaut (TL/TP FU (Stand 03/05), Abschn. 6.1.7(2)), andernfalls ist die
0.9. Arbeitsanweisung der Bauleitung bzw. Bauliberwachung vorzulegen.

Geschweil3te Lamellen- und Randprofilstof3e

Fur die Ausfihrung von Werkstatt- und Baustellensté3en liegen Schweil3spezifikationen und
Arbeitsanweisungen vor. Werkstattstof3e werden im MAG-Verfahren, Baustellenstd3e im E-Hand Ver-
fahren, teilweise mit Badsicherung geschweilt. Mageba Fertigungsbetriebe verfiigen tber den in der
TL/TP FU (03/05) geforderten ,GroRen Eignungsnachweis" mit Erweiterung auf dynamischen Bereich
(Klasse E) nach DIN 18 800-7 bzw. sind fur EXC3 nach EN 1090 zertifiziert.

SchweilRarbeiten durfen nur von Schweil3ern mit giltiger Prifbescheinigung nach DIN EN ISO 9606-1
ausgefuhrt werden. Die Schweiaufsicht und Eigentiberwachung erfolgt durch Schweil3fachingeni-
eure. BaustellenstoRe der Lamellen durfen zudem nur von Schweil3ern mit speziellem Befahigungs-
ausweis ausgefiihrt werden (Schweierprifung nach DIN EN ISO 9606-1 111 P BW 1.1 FM1 t15 PA
bs wm, mit bauteilbezogenem Prufstiick).

Fur die Baustellenstof3e sind die Schweil3spezifikationen im Anhang beigefligt. Bei Schweil3en unter
Verkehr mussen die Schnittufer mit einer Hilfskonstruktion fixiert werden. Die Schweissnaht wird gege-
benenfalls mittels Farbeindringverfahren geprift. Das Ergebnis der Schweil3nahtpriifung ist im Einbau-
protokoll gemaf Abschnitt 5.8 festzuhalten.

4.3 Dichtprofileinbau

Der Einbau erfolgt nach der internen Arbeitsanweisung AW 818, die zwecks bauseitiger Uberwachung
bei der lokalen Bauleitung der Mageba SA eingesehen werden kann; vgl. auch Abschnitt 7.1 zum Aus-
tausch von Dichtprofilen.

1DVS ZERT GmbH, Zertifizierer vom Deutschen Verband fir SchweiRen
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4.4 Gleitfedereinbau

Der Einbau, der zur Vorspannung der Lamellen- und Traversenlager eingesetzten Gleitfedern, erfolgt
nach der internen Arbeitsanweisung AW 821. Es wird hierdurch sichergestellt, dass die planmafige
Mindestvorspannkraft Uber die gesamte Einsatzdauer des Fahrbahniibergangs erhalten bleibt. Zum
einen werden deshalb beim Einbau Héhentoleranzen der Lagerbauteile nach vorherigem Aufmaf mit
Hilfe von Futterblechen kompensiert, zum anderen sind in den planmaRigen Vorspannwegen entspre-
chende Anteile zur Kompensation des aus Messungen bekannten Abriebs, sowie der Deformationen
von Lagerbauteilen berlicksichtigt. Die Vorspannwege wurden im Rahmen der Regelprifung durch
Versuche und Berechnungen nachgewiesen. Im Rahmen von Wartung und Erhaltung wird die Vor-
spannung unter Verwendung der Angaben aus Abschnitt 6.2 Uberprift.

4.5 Werkseitiger Korrosionsschutz (5.4)

Der Korrosionsschutz erfolgt nach ZTV-ING - Stahlbauten, Teil 4, Abschnitt 3, Anhang A, Tabelle
A.4.3.2, Abschnitt 3.4.2 System 1; vgl. Tabelle 8 unten (Beispiel mit Stoffnummern nach Blatt 87, an-
dere Blatthummern, Farbtone bzw. Farbreihenfolgen mdglich). Die Beschichtung der den Beton berih-
renden Bauteile erfolgt nach Bild 9.

Korrosionsschutzsystem Nr. 1 | Sollschichtdicke Oberflachenvorbe- Stoffe nach
reitungsgrad v TL/TP-KOR
GB EP-Zinkstaub 70 um Sa 2%/> 687.03
1. ZB EP-Eisenglimmer 687.13
2. ZB EP-Eisenglimmer 80 um je ZB 687.12
3. ZB EP-Eisenglimmer 687.13
DB EP-Eisenglimmer 80 um 687.12

1) Alle nicht betonberiihrten Flachen incl. eines 5 cm breiten Randstreifens gemaR EN ISO 12944-3

Tabelle 8: Aufbau des Korrosionsschutzes aus Grundb eschichtung (GB), Zwischenbeschichtung (ZB)
und Deckbeschichtung (DB)

a) N\ b 20
= [ f
ST o7
Vi V4
A
7z
50
Bild 9: Beschichtung der betonberiihrenden Bauteile: a) Randprofil, b) Traversenkasten
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Alternativ kbnnen geeignete und nicht ermidungsrelevante Bauteile mit einer Mindestschichtdicke von
80 um feuerverzinkt werden. Diese erhalten in der Regel keine weiteren Beschichtungen.

In Bild 10 sind die Details und der Aufbau des Korrosionsschutzes dargestellt

H ‘ —

Nr—i
3+L+5+6—@:_

-—- Grundbeschichtung

—-— Deckbeschichtungen
-—- primary coat

—— top coafs

Korrosionsschutz Mageba:

1. SANDS TRAHLEN

2. 2K-EP-ZINKSTAUB

3. 2K-EP-EISENGLIMMER
L. 2K-EP-EISENGLIMMER
5. 2ZK-EP-EISENGLIMMER
6. 2K-EP-EISENGLIMMER

Total Schichtdicke
FEUERVERZINKEN

1. Traversenrahmen

3. Steuerriegel

L. Distanzstucke zu Sfeuerriegel

(DB 703)
(DB 702)
(DB 703)
(DB 702}

(Sollschichtdicke)

fur Fahrbahnubergange Typ LRZ bis LR15 nach ZTV-ING

4.3, Tab. 4.3.2 und TL/TP-KOR Stahlbauten

Blatt 87/97 bzw. 95. Sandstrahlen ausschliesslich mit kantigem
mineralischem Strahlmittel z.B Korund Maximumgrosse 20 bis
24, Rauheif: Rz min. 60 pm, bzw. Rauhigkeit min. Elcometer 2.

Sa 2%
70 pm
80 pm
80 pm
80 pm
80 pm

350 pm

Folgende Bauteile (ohne direkte Bewitterung) durfen mit
einer Mindesfschichtdicke von 80 ym feuerverzinkt werden:

2. Arretierung / Arretierungswinkel / Spaltweitenbegrenzung

Bild 10: Beschichtung der Bauteile: Randprofil und

Lamelle
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5 EINBAU UND ABNAHME (6.1.6 / 6.1.7)

5.1 Transport und Zwischenlagerung

Transport

In der Regel werden die Fahrbahniibergange in gesamter Lange und fertig montiert zum Einbauort ge-
liefert. Bei sehr langen Fahrbahniibergdngen sowie bei Sanierungen kann hiervon abgewichen wer-

den.

Die Anhéangepunkte zur Befestigung der Traggurte sind farblich markiert. Das Hebezeug ist aus-

schlie3lich an diesen Punkten anzusetzen. Wird nur mit einem Hebezeug gearbeitet, durfen die Trag-
gurte einen Offnungswinkel von 45° nicht tiberschreiten; vgl. Bild 11. Die Transportgewichte knnen
der Tabelle 9 entnommen werden.

Bei Ankunft ist der Fahrbahnibergang auf Transportschaden zu tberprifen. Schaden sind dem Her-
steller unverzuglich mitzuteilen und vor dem Einbau zu beheben.

Aufhangepunkte
markiert

Aufhangepunkte
markiert

Bild 11: Anhangen des Fahrbahniibergangs an den mark ierten Punkten

TENSA®MODULAR Typ | Gewicht [kg/m] | TENSA®MODULAR Typ | Gewicht [kg/m]
LR 2 180 LR 9 920
LR 3 280 LR 10 1060
LR 4 390 LR 11 1200
LR 5 500 LR 12 1340
LR 6 600 LR 13 1480
LR 7 700 LR 14 1640
LR 8 810 LR 15 1800

Tabelle 9: Transportgewichte der Fahrbahniibergéange

TENSA®MODULAR Typ LRn
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Zwischenlagerung

Wird der Fahrbahniibergang nicht direkt nach dem Abladen eingebaut, muss er auf Kanthdlzern gela-
gert werden. Die Kanthdlzer sind hierzu unter den Traversenkasten im Bereich der Gleitlager anzuord-
nen. Zur Verhinderung von Zwangsbeanspruchungen missen die Kanthélzer in einer Ebene liegen.

Bei langerer Lagerung ist auf einen geschitzten Lagerort zu achten. Der Fahrbahnibergang ist mit
geeignetem Material abzudecken, um Beschadigung und Verschmutzung zu vermeiden.

5.2 Vorbereitungsarbeiten

Aussparungen, Betongute und Bewehrungsfihrung

Die Ausfiihrungspléane sollen die folgenden Angaben enthalten:

Aussparungsabmessungen aus Abschnitt 3.6 sowie deren Lage im Grundriss.
Hohenkoten der Aussparungen.

Abstand der Bauwerksrander (Fugenspaltbreite) und zugehdrige Voreinstellmasse in Abhéngigkeit
von der Bauwerkstemperatur.

Bauwerksbewehrung
Bei Spanngliedern: Fest- und Spannanker sowie Handhabungsbereich der Spannwerkzeuge.

Fahrbahniibergangsverankerung: Ankerschlaufen sind gemaR TL/TP FU (Stand 03/05), Abschn.
6.1.6 im Regelfall rechtwinklig zur Fahrbahniibergangsachse gerichtet. PlanméaRige Abweichungen
sind nur im Bereich 90° + 20° zulassig. Die Anschlussbewehrung muss parallel zu den Anker-
schlaufen verlaufen, die Querbewehrung parallel zur Fahrbahniibergangsachse.

Mindestbetongiite C30/37 zum Verfiillen der Aussparungen gemaR TL/TP FU (Stand 03/05), Ab-
schnitt 0.5, Tabelle 1

Voreinstellung

Der Fahrbahniibergang wird nach den Angaben des Tragwerkplaners werkseitig voreingestellt.

Die Voreinstellung ist vor dem Einsetzen von der Bauleitung (AN) zu Uberprufen. Hierzu ist die mitt-
lere Bauwerkstemperatur zu bestimmen, und die Voreinstellung mit Hilfe der auf den Zeichnungen
angegebenen Tabellenwerte zu tberpriifen. Anderungen der Voreinstellung sind durch die Baulei-
tung des AN anzuordnen, im Protokoll festzuhalten und ausschlieZlich durch Mitarbeiter der Ma-
geba vorzunehmen.

Reinigen der Aussparung

Schmutz, loser Beton und feste Gegenstande sind vor dem Einsetzen des Fahrbahniiberganges und
vor dem Betonieren der Aussparung zu entfernen (u.a. Drahtbirste, Druckluft verwenden).

5.3 Einbau bei Massiv- und Verbundbriicken

Allgemeines

Der Einbau des Fahrbahniberganges darf nur durch den Hersteller erfolgen; vgl. ZTV-ING, Abschnitt
8.1.4(1)

Einsetzen des Fahrbahniiberganges

Der Fahrbahnlibergang ist mit einem Hebezeug an den markierten Anhangepunkten in die Ausspa-
rung zu heben.
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Ausrichten und Fixieren

Die Feinausrichtung des Fahrbahniibergangs erfolgt mit Pressen und Stockwinden. Die Randprofil-
oberkante wird 3 bis 5 mm unter der planméaRigen Fahrbahnoberflache ausgerichtet (ZTV-ING, Ziff.
8.1.1(9)). Abweichend von der ZTV-ING empfiehlt Mageba zur Vermeidung von Spurrillenbildung den
héhengleichen Einbau eines Polymerbetonbalkens aus Robo®Flex vor und hinter der Ubergangskon-
struktion zur Verbesserung der Uberfahrgerdusche.

Im Einbauzustand wird der Fahrbahniibergang parallel zu Langs- und Quergefalle der Fahrbahn aus-

gerichtet. Sollten dann noch unzuldssige Héhentoleranzen auftreten, so durfen diese keinesfalls durch
Zwangsverformungen des Fahrbahniberganges ausgeglichen werden. Stattdessen ist der Fahrbahn-
belag auf die Hohe des Fahrbahniiberganges allmahlich beizuziehen.

Nach planmaRiger Positionierung wird die Lage an einem Fahrbahniibergangsrand durch Schweif3ver-
bindungen mit der Bauwerksbewehrung gesichert.

Nach Feststellung der planmaRigen Lage durch die Bauleitung (AN), kann die Lagesicherung der ers-
ten Fahrbahniibergangsseite beginnen. Die Ankerbugel werden hierzu mit der Briickenbewehrung
verschweilt.

Auf der zweiten Fahrbahnibergangsseite ist die Bewehrung soweit vorzubereiten, dass sie nur noch
mit den Ankerbiigeln des Fahrbahniibergangs verschweil3t werden muss. Danach werden die Anker-
biigel mit der Briickenbewehrung verschweif3t. Unmittelbar danach sind die Voreinstellbiigel zu entfer-
nen.

Nach Abschluss der Lagesicherung ist die planméafige Achs- und Héhenlage von der Bauleitung (AN)
Zu bestatigen.

Einschalen und Betonieren
Auf folgende Punkte ist beim Einschalen und Betonieren besonders zu achten:

Schalung im Fugenspalt auf der ganzen Lange vollstéandig entfernen.
Aussparungen sorgfaltig reinigen.

Mindestwerte fur die Betonabmessungen kontrollieren.

Stahl- und Dichtprofile abdecken und nach dem Betonieren mit Wasser saubern.

Der Fullbeton muss schwindarm und von gleicher oder hoherer Festigkeitsklasse als der Trag-
werksbeton sein. Die Mindestbetongiite des Fullbetons ist C30/37 gemaR TL/TP FU (Stand 03/05),
Abschnitt 0.5, Tabelle 1

Dem Erganzungsbeton darf keine Feuchtigkeit entzogen werden.

Es ist sicherzustellen, dass kein Beton in die Traversenkasten oder bewegliche Konstruktionsteile
eindringt.

Beim Betonieren ist auf gute Verdichtung des Betons unter den Traversenkasten und den horizon-
talen Flanschen der Randprofile besonders zu achten, da an diesen Stellen spéater hohe Vertikal-
krafte Ubertragen werden.

Bauwerksabdichtung

Die Bauwerksabdichtung ist gemaf den einschlagigen Vorschriften anzuschlieRen. Fur den einwand-
freien Anschluss ist ein 80 mm breiter horizontaler Flansch am Randprofil vorgesehen, der vor dem
Aufbringen der Abdichtung sorgfaltig zu saubern ist. Die Abdichtung ist Uber die gesamte Lange (auch
in Mittelstreifen- und Randbereich) des Fahrbahniiberganges anzuschlielen. Es sind Abdichtungsent-
wasserungen gemal Richtzeichnung Was 11 vorzusehen und die Forderungen nach

ZTV-ING, Abschn. 8.1.1 sind zu beachten.

Wahrend der Belagsarbeiten sind Dichtprofil und Fahrbahniibergang vor Verschmutzung und unver-
traglicher Erwarmung zu schitzen.
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Ausbildung im Kappenbereich

Die Vergussfuge zwischen Randprofil und Stahlbetonkappe im Rand- und Mittelstreifenbereich ver-
mag nur Verschiebungen in der Gro3enordnung von wenigen Millimetern aufzunehmen. Durch kon-
struktive MaRnahmen ist sicherzustellen, dass groRRere gegenseitige Verschiebungen ausgeschlossen
sind. Solche kénnen beispielsweise bei lose aufgelegten Kappen ohne GesimsanschluZbewehrung
auftreten. In derartigen Fallen ist die Kappe unmittelbar vor dem Fahrbahniibergang fest mit dem tra-
genden Beton zu verbinden. Erforderlichenfalls ist eine Raumfuge im Kappenbeton auszubilden. Da-
mit die Vergussfuge ohne Hohlraume gefillt werden kann, ist diese keilfdrmig auszubilden. Beim Beto-
nieren der Kappen ist auf die endgultige Lage der Abdeckbleche zu achten.

5.4 Einbau bei Stahliberbauten

Fir den Einbau ist sinngemaf nach Abschnitt 5.3 vorzugehen. Der Einbau beginnt mit dem Anheften
am Stahliberbau. Zum besseren Ausrichten dirfen Fahrbahniibergéange nur tiber Ausgleichsbleche
und nicht direkt auf dem Deckblech verankert werden. Unterbrochene Schwei3nahte sind nicht zuge-
lassen (ZTV-ING, 8.1.2).

5.5 BaustellensttlRe

Zur StoRRausfiihrung fiir Lamellen-, Rand- und Dichtprofile sind die Angaben aus Abschnitt 4.2 zu be-
achten.

5.6 Instandsetzung des Korrosionsschutzes

Ist der Korrosionsschutz infolge Transport oder Montage beschadigt worden, ist er wie folgt Instand zu
setzen:

¢ Fehlistellen maschinell abschleifen (Oberflachenvorbereitungsgrad PMa).

o |st diese Vorbereitung nicht mdglich, oder ist Flugrost vorhanden, so ist als Haftbriicke 20 um Stel-
pant-PU-Repair aufzutragen. Wurde das maschinelle Schleifen durchgefihrt, so darf die Haftbri-
cke nicht aufgebracht werden.

e Beschichtungsaufbau

e Grundbeschichtung: 1x 80 um Stelpant-PU-Zinc
GroRere Uberlappungen mit eventuell vorhandener
Beschichtung sind zu vermeiden

o Deckbeschichtung: 2x 80 um Stelpant-PU-Mica, UV

e Endbeschichtung: 1x 80 um Stelpant-PU-Mica, UV (Farbton laut Zeichnung)

¢ Die Haftbriicke, Grund- und Deckbeschichtung dirfen am gleichen Tag aufgebracht werden. Die
Endbeschichtung darf 8 Stunden nach der Deckbeschichtung aufgetragen werden. Bei kleineren
Ausbesserungsarbeiten wird deshalb entsprechendes Beschichtungsmaterial der 6rtlichen Baulei-
tung Ubergeben, damit die Endbeschichtung am darauffolgenden Tag ausgefiihrt wird. Alle Pro-
dukte sind einkomponentig und kénnen selbst bei einer relativen Luftfeuchtigkeit bis 98% mittels
Rolle oder Pinsel aufgebracht werden. Auch bei relativ niedrigen Temperaturen (um 0°) trocknen
die Beschichtungen schnell durch.

o Weitere Moglichkeiten der Korrosionsschutzausbesserung sind der ZTV-Ing Teil 4.3 zu entnehmen.

5.7 Baustellenverkehr

Vor Abschluss des ordnungsgeméfien Belagsanschlusses darf der Fahrbahniibergang nicht befahren
werden. Ist es unumganglich, dass der Baustellenverkehr tiber den Fahrbahniibergang gefuhrt wer-
den muss, sind geeignete MaRnahmen vorzusehen, beispielsweise Uberfahrungsbriicken.
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5.8 Einbauprotokoll

Der Einbau ist nach Ube 2 ,Protokoll fiir Ubergangskonstruktionen® zu dokumentieren. Die dort in den
Zeilen 3 und 4 aufgefiihrte Bescheinigung und das Werkzeugnis nach EN 10204 entfallen, da die
Fahrbahniibergénge fremdiiberwacht und mit Uberwachungszeichen versehen sind.

Dem Protokoll nach Ube 2 ist das unten aufgefiihrte Mageba Einbauprotokoll als Anlage beizufiigen.

Erstellt: PK QM-Doc.: FO 532

Einbauprotokoll o Revision: 00
mageba Fahrbahniiberginge E;?éggében. SV | patum: 05.01.2003
' Seite: 1/1
Auftrags- Nr.: Objekt Kunde
Bauabschnitt / AChSe: ...
O Dehnfugen stimmen mit den genehmigten Ausfilhrungspldnen tberein
O Voreinstellung bei Anlieferunga=_______ mm
Voreinstellung bei Einbau a=___ mm Bauwerktemperatur: ________°C
Bauwerkspalt fe=__________ mm

Korrektur auf Anweisung von: Datum/Visum: _____

Priifung des Montagestosses der Lamellen und Randprofile ohne Beanstandung
Kein Montagestoss der Lamellen und Randprofile

Prifung der Baustellen — Vulkanisationsstdsse ohne Beanstandung

Keine Baustellen - Vulkanisationsstdsse

OoOooao

Korrosionsschutz visuell geprift
Bemerkungen:

mageba sa:

Kontrolliert/ Abgenommen: (mageba-Monteur)
Datum / Visum:

© Copyright 2003 — mageba

PAWUIFO 522 Einbauprotokoll Fahrbahnibergange.doc
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6 WARTUNG UND ERHALTUNG (6.1.9)

6.1 Einteilung der Inspektionen nach Umfang und Zei  tabstanden

Umfang und Zeitabstande fiir die Uberwachung und Priifung der Fahrbahniibergange sind in DIN
1076 festgelegt und sind entsprechend zu beachten. Uberwachung und Priifung sind durch fachkundi-
ges Personal auszufiihren.

Sofern nicht schon bei der Besichtigung oder Beobachtung Mangel oder Schaden am Fahrbahniber-
gang festgestellt wurden, sollen im Rahmen der Bauwerkspriifung alle 3 Jahre der Zustand der Fahr-
bahniibergange unter Berilicksichtigung der Hinweise der Ziffer 6.2 tUberprift werden. Das Ergebnis
der Prifung kann im ,Wartungsprotokoll“ auf Seite 27 festgehalten werden. Festgestellte Schaden
sollten durch den Hersteller des Fahrbahniberganges behoben werden.

6.2 Inspektion

Im Rahmen der Bauwerksprufung sollten folgende Bauteile Uberprift werden:

(1) Zustand der Dichtprofile

Verschmutzung

Dichtigkeit

AuRere Beschadigung (mechanisch, chemisch)
Versprédung

Vulkanisation

Randprofilanschluss, d.h. Kontrolle der Einknipfung
Lamellenanschluss, d.h. Kontrolle der Einkniipfung

(2) Zustand der Abdeckbleche

o Fester Sitz der Befestigungsschrauben
e Larmentwicklung durch Vibrationen
o Korrekte Lage

(3) Belagsanschluss

Der an den Fahrbahniibergang angrenzende Asphalt muss frei von Beschadigungen sein, damit die
Fahrzeuge moglichst erschitterungsfrei Uiber den Fahrbahniibergang gelangen. Folgende Punkte sind
zu prufen:

e Oberkante Randprofil 3 bis 5 mm unterhalb Oberkante Fahrbahnbelag (ZTV-ING, 8.1.1(9))

(ggf. Abweichung zu ZTV-ING bei Einbau eines héhengleichen Polymerbetonbalkens)

Zustand der Vergussfuge zwischen Randprofil und Belag

Belagsschaden

Spurrillenbildung

Belagsunebenheiten

(4) Zustand der Gleitflachen

Edelstahlgleitflachen befinden sich auf der Ober- und Unterseite der Traversen. Die Uberpriifung er-
folgt von unten, wobei die oben gelegene Gleitflache mit Hilfe eines Spiegels und einer Lampe kontrol-
liert wird. Eine weitere Gleitflache befindet sich beidseits auf dem Steg der Traversen. Dort ist insbe-
sondere der Gleitful3 zu kontrollieren. Ebenso sind die Gleitnocken der Fihrungstraverse zu prifen.
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(5) Zustand des Korrosionsschutzes

Der Zustand des Korrosionsschutzes muss sorgféltig untersucht werden. Friihzeitig entdeckte und re-
parierte Korrosionsschutzschaden kénnen aufwendige und kostspielige Folgeschaden vermeiden hel-
fen. Auf den befahrenen Flachen ist der Korrosionsschutz nach kurzer Zeit abgefahren, was ohne Be-
lang ist. Im Rahmen der Bauwerkspriifung ist der Korrosionsschutz an folgenden Stellen zu kontrollie-
ren:

¢ unterhalb der Dichtprofile

e im Gehwegbereich

o unterhalb der Blechabdeckungen

(6) Zustand der Schweil3ndhte

e Risse oder Briiche

(7) Zustand der Schrauben

Alle hochbeanspruchten Bauteilanschliisse des Fahrbahnibergangs sind als GV-Verbindungen aus-
gefiihrt. Die Uberpriifung der Schraubverbindungen erfolgt stichprobenweise (2 Schrauben pro Tra-
verse oder Steuerpaket).

(8) Zustand der Lamellen und Traversen

Uberpriifung der Bauteile, des Korrosionsschutzes und der SchweiRnahte auf Risse oder Briiche.

(9) Gleitlager, Gleitfeder und Steuerfedern

e Visuelle Schaden
Beispielsweise Risse, ungewdhnliche Deformationen der Oberflache, Abschalungen an der Ober-
flache, chemische Angriffe auf der Oberflache.

e Madgliche Vorspannungsverluste bei Traversen- und Lamellengleitlagern infolge Abrieb Giberpri-
fen.
- Hohe ,h* der Kalottengleitlager durch Messung der Spalth6he zwischen den beiden Auflagerfla-
chen kontrollieren.
- Auswertung der Messergebnisse: Falls eine Differenz von hr — h > 0,7 mm (Referenzhdhe
hr = 19 mm) festgestellt wird, kann dies ein Hinweis auf Vorspannungsverlust sein.
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Wartungsprotokoll (Formularvordruck)

Bauunternehmer: Fahrbahntbergangshersteller: Mageba
Zeichnungs-Nr.: Einbaudatum:
Prifer: Prifdatum:
Kontrolle Resultat | Bemerkungen / Massnahmen
X/ xx/
XXX

(1) [ Dichtprofile

(2) [Larmentwicklung

(3) [ Abdeckbleche

(4) [Belaganschluf3

(5) [Gleitflachen

(6) [ Korrosionsschutz

(7) [Wasserschaden

(8) [ Schweil3nahte

(9) [ Schrauben

(10) [ Lamellen und Traversen

(11 | Gleitlager, Gleitfedern, Steuerfedern

Unterschrift des Prifers: Ort, Datum:

D x:  keine MaRnahme notwendig
xx: weitere Messungen und Beobachtungen erforderlich
xxx : Reparatur oder vollstandiger Ersatz erforderlich
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7 AUSTAUSCH VON BAUTEILEN (6.1.9)

7.1 Allgemeines

Beim Austausch von Bauteilen sind stets die nach regelgepriften Unterlagen gefertigten Original-bau-
teile zu verwenden.

7.2 Dichtprofile

Fur das Auswechseln der Dichtprofile ist ein minimaler Spalt von 40 mm erforderlich. Bei kleineren
Spaltweiten ist es moglich, die Spalten zwischen den Lamellen mit Winden zu 6ffnen. Durch die elasti-
sche Steuerung der Lamelle ist das Offnen eines Einzelspalts spannungsfrei und ohne Beschadigung
mdglich. Das Dichtprofil wird wie folgt ausgewechselt:

Ausbau des zu ersetzenden Dichtprofils.

Uberpriifung des lichten Abstandes zwischen Lamellenflansch und Nutklaue. Bei Uberschreiten
des zulassigen Toleranzmal3es Nutklauenabstand kalt nachrichten.

Prufen des Korrosionsschutzes der Lamellen und Randprofile; erforderlichenfalls erneuern.
EinknlUpfen und Fixieren des neuen Dichtprofils mittels Einkntipfwerkzeug.

7.3 Steuerfedern

Die Steuerfedern kénnen sowohl von der Fahrbahnoberflache aus, als auch von unten ausgetauscht
werden. Das Arbeiten von unten ist grundsatzlich einfacher, da der Austausch von oben ein 6rtliches
Ausknupfen des Dichtprofils sowie eine Mindestspaltdffnung von 80 bis 90 mm erfordert. D.h. der Zeit-
punkt (temperaturabhéangig) zur Auswechslung ist giinstig zu wahlen, gegebenenfalls ist der Spalt mit
Winden zu 6ffnen. Zur Auswechslung ist wie folgt vorzugehen:

Die Lamellenprofile sind mittels Hydraulikpressen oder Winden gegeneinander oder gegen das
Randprofil zu driicken, bis Uber den auszubauenden Steuerfedern jeweils eine Spaltbreite
s = 37.5 mm erreicht ist. Hierdurch wird die Steuerfeder entspannt.

Steuerfeder zusammen mit der Verbindungsplatte ausbauen.
Neue Steuerfeder montieren.

7.4 Gleitlager und Gleitfedern

Gleitlager und Gleitfedern kénnen sowohl von der Fahrbahn aus, als auch von unten ausgewechselt
werden. Beim Austausch von oben muss der Spalt zwischen den Lamellen unter Umstanden vergros-
sert werden (siehe Abschnitt 7.3, die Mindestspaltweite betragt ca. 60 mm). Einfacher erfolgt der Aus-
tausch jedoch von unten, was im Folgenden beschrieben ist.

Grundsatzlich ist der Austausch von Gleitlagern und -federn im Traversenrahmen und -kasten zu un-
terscheiden:

o Gleitlager und -federn im Traversenrahmen:

e Den Traversenrahmen von der Lamelle abschrauben und Gleitlager bzw. Gleitfeder aus-
wechseln. Das Soll-Mass der Gleitfedervorspannung ist zu beachten (s.a. Abschnitt 6.2 Pkt.(10)),
gegebenenfalls sind Edelstahl-Futterbleche einzubauen.

¢ Erneuern der gleitfesten Beschichtung (GV-Verbindung).

e Traversenrahmen mit neuen HV-Schrauben wieder an die Lamelle anschrauben und plan-
massig vorspannen.
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o Gleitlager und -federn im Traversenkasten:

o Hydraulikpresse an der Traverse ansetzen, diese anheben bis das Gleitlager freigesetzt ist und
ein ca. 6 mm grosser Luftspalt zwischen Gleitlager und Traversenunterkante entsteht.

¢ Das Gleitlager aus dem Sitz des Zentrierzapfens heben und aus dem Traversenkasten entfer-
nen.

¢ Neues Gleitlager einsetzen und Traverse wieder absenken.
¢ Vorspannung der Gleitfeder kontrollieren.

¢ Falls die Gleitfeder ausgetauscht werden muss, ist nach Entfernen des Gleitlagers die Hydraulik-
presse abzusenken und damit die Feder zu entlasten.

¢ Die Gleitfeder aus Zentriersitz ziehen und gegen eine Neue austauschen. Das Soll-Mass der Fe-
dervorspannung ist zu beachten, gegebenenfalls sind Futterbleche einzubauen.

o Hydraulikpresse ansetzen, Traverse anheben, Gleitlager einbauen und entlasten.

Hinweis: Falls ein Austausch der Gleitfedern erforderlich ist, wird empfohlen, den betreffenden Fahrbahnbereich vom Ver-
kehr freizuhalten.

7.5 Lamellen und Traversen

Fir diese Arbeit sind Verkehrseinschrankungen erforderlich. Der Austausch geschieht folgender-
malfien:

o Lamellen:
¢ Dichtprofil ausbauen.
e Losen und Entfernen der Traversenrahmen und Steuerriegel der auszuwechselnden Lamelle.
e Austausch der Lamelle.
¢ Anschrauben der Traversenrahmen.
e Einbau der Dichtprofile.

e Traversen:

o Losen und Entfernen der Traversenrahmen der auszuwechselnden Traverse. Bei der Fiihrungs-
traverse sind zusétzlich auch die Arretierungen zu entfernen.

o Entfernen der Gleitlager und -federn gemass Abschnitt 7.4.

o Austauschen der Traverse; je nach ortlichen Verhaltnissen, eventuell von oben.
¢ Einbau der Gleitlager und -federn.

o Anschrauben der Traversenrahmen.

7.6 Nachristung

Umbaumafinahmen sind durch diese Regelprifung nicht abgedeckt. Es ist jedoch mdglich die Ge-
rauschminderung mit Sinusplatten auf bereits eingebaute, TENSA®MODULAR Typ LRn, Fahrbahn-
Ubergange durchzufuhren. Da die Nachristung von verschiedenen Faktoren wie Bewegung, Be-
lagsanpassung etc. abhangt, ist diese beim Hersteller anzufragen und gesondert einer Prifung im
Einzelfall zu unterziehen.
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8 CHECKLISTEN (6.1.10)
8.1 Tragwerksplaner
(1) Geltungsbereich Uberpriifen

Es ist mit Hilfe der Angaben aus Abschnitt 1 zu Gberprifen, ob fir die bauwerksspezifische Situation
ein regelgeprifter Fahrbahniibergang verwendet werden kann.

Bei Abweichungen an den Hersteller wenden. Dieser stellt zuséatzliche Nachweise bereit, die dann
einer Priifung im Einzelfall gemaR Abschnitt 1.2 der TL/TP FU (Stand 03/05) unterliegen.

(2) Bewegungen ermitteln und gewahlten Fahrbahniiber ~ gang nachweisen

Bewegungen nach Abschnitt 3.3 fir dort definiertes Koordinatensystem ermitteln, d.h. anteilige Ver-
schiebungen und Verdrehungen der Fahrbahniibergangsrander beispielsweise infolge Temperatur,
Schwinden und Kriechen, Anheben des Uberbaus zum Briickenlageraustausch.

Nachweis der gewahlten TENSA®MODULAR Typ LRn Fahrbahniibergange fur die ungtinstig tberla-
gerten Bewegungsanteile mit Hilfe der Angaben aus Abschnitt 3.3.

(3) Voreinstellmasse und Temperaturbewegungen ermit  teln

Betonalter fir den Einbauzeitpunkt feststellen; in Abhéngigkeit von der Aufstelltemperatur zugeho-
rige Voreinstellmasse (senkrecht und in Richtung der Fahrbahniibergangsachse) berechnen.

Temperaturbewegungen senkrecht und in Richtung der Fahrbahniibergangsachse je °C berechnen,
Angaben in die Ausfiihrungszeichnungen eintragen.

(4) Minimale Fahrbahniibergangslénge und Lamellensto ~ Ranordnung Uberprifen

Minimale Fahrbahniibergangslange und Baustellensto3anordnung der Lamellen nach
Abschnitt 3.1.

(5) Bestimmung der Aussparungsabmessungen (Schalpla ne)

Fugenspaltabmessung ,f“ unter Beriicksichtigung des Voreinstellmales ,e“ ermitteln;
vgl. Bild 7 den Bezeichnungen.

Ubernahme der AussparungsgrofRen in Abhangigkeit von der Fahrbahnkrimmung (Kurvenradien)
fur den Fahrbahn- und Gehwegbereich aus Abschnitt 3.6.

Vertraglichkeit der Lage von Spanngliedern und Verankerungen mit Aussparungen tberprifen.
Belagsanschluss: Randtrager 3 bis 5 mm tiefer als OK Belag (siehe ZTV-ING).

(6) Nachweis angrenzender Bauteile

Nachweis angrenzender Bauwerke fir die aus dem Fahrbahnibergang stammenden Lasten nach
Abschnitt 3.4 und 3.5.

(7) Betonanschluss

Die Anschlusshewehrung gemanR Blatt 5 in Anhang 1 ist regelgepriift. Abweichungen von dieser An-
schlussbewehrung sind méglich, erfordern aber einen Einzelnachweis vom Bauwerksplaner.

Die Ankerschlaufen an den Randprofilen sind im Regelfall rechtwinklig zur Fahrbahniibergangs-
achse gerichtet. PlanmaRige Abweichungen von dieser Richtung sind nur im Bereich 90° + 20° zu-
lassig. Die Verankerungsbewehrung des Bauwerks muss parallel zu den Ankerschlaufen liegen; vgl.
TL/TP FU (Stand 03/05) Abschn. 6.1.6.

Betonuberdeckung > 4.5 cm.

Mindestbetongiite C30/37 zum Verflllen der Aussparungen.

Bei Sanierungen: Die vorhandene Bewehrung ist mit Hilfe der Lastangaben in Abschnitt 3.4 und 3.5
nachzuweisen.
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(8) Stahlanschluss

Bei Stahlbriicken ist die Uberbauseitige Auflagerkonstruktion wegen der Vielfalt der Anschlussvarian-
ten durch die Regelprifung nicht erfasst. Die Ausbildung der Auflagerkonstruktion ist mit dem Herstel-
ler abzustimmen und wie folgt nachzuweisen:

¢ Nachweis der angrenzenden Bauwerksteile fur die Lasten aus der Fahrbahniibergangskonstruktion
nach Abschnitt 3.4 und 3.5 durch den Tragwerksplaner.

e Zulassige Endquertragerverformungen einhalten (TL/TP FU (Stand 03/05) 3.7.4(2)).

e Zur Verankerung am Stahliiberbau Abschnitte 8.1.2 der ZTV-ING beachten.

o Geometrie, Werkstoffe und Aussteifungen des Stahlendquertragers sind zu berticksichtigen und vor
Ort zu protokollieren.

¢ Anschlisse des Fahrbahniberganges werden durch den Hersteller nachgewiesen.

(9) Planungshinweise

e Angaben zum Korrosionsschutz in Abschnitt O.

¢ Blechabdeckungen im Gehwegbereich erforderlich?

e Kabelrohre in Lage und Durchmesser angeben.

e Wartungsgang nach RBA-Bri 97 und Was 6 vorsehen.
o Abdichtungsentwasserung nach Was 6.

8.2 Prufingenieur

¢ Die in Abschnitt 8.1 unter den Punkte 1 bis 8 aufgeflihrten Nachweise werden zur Priifung vor-
gelegt.

¢ Priifung auf Ubereinstimmung der bauwerksspezifischen Angaben mit den Unterlagen mit Regel-
prifvermerk unter Beachtung aller Angaben des Priifberichtes zur Regelprifung.

e Priifung auf Ubereinstimmung mit den statischen und konstruktiven Unterlagen des Bauwerkes.

8.3 Einbau
e Abladen, Einbau und Abnahme des Fahrbahniibergangs erfolgt nach Abschnitt 5.
¢ Einbau der gesamten Fahrbahniibergangslange in einem Stiick oder etappenweise (Teilsperrung).

Hinweis: LamellenstoRausfiihrung unter benachbarter Verkehrsbelastung zuléssig; vgl. hierzu die
Angaben in Abschnitt 4.2 zur StoRausfihrung.

o Dokumentation des Einbaus im ,Protokoll fir Ubergangskonstruktionen® nach Ube 2 sowie dem Ma-
geba Einbauprotokoll nach Abschnitt 5.8.

8.4 Vom Hersteller bendtigte Angaben

e Bewegungen (Verschiebungen u und Verdrehungen ¢)

¢ Voreinstellmasse senkrecht und parallel zur Fahrbahniibergangsachse, inkl. Temperaturbewegun-
gen pro °K.

e Bewegungsrichtung (Winkel o)

¢ Winkel zwischen Fugenachse und GesimsaufRenkante (Winkel 3)

Langs- und Querneigung der Fahrbahnebene

Krimmungsradius der Fahrbahn im Grundriss (Kurvenradius)

Lage der Achsen (Fahrbahn-, Fahrbahniibergangs- und Bewegungsachse)

Angaben zu Rohrleitungen, Kabeldurchfiihrungen, Spannglieder u.a.

¢ Angaben zu Blechabdeckungen, falls diese im Geh- und Radwegbereich benétigt werden

o Besonderheiten zur Bauausfiihrung (beispielsweise mehrere Bauabschnitte)

¢ Bei Sanierungen: Angaben zur bestehenden Randkonstruktion
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9 VERANTWORTLICHE UND ANSCHRIFTEN (6.1.1)

Antragsteller

mageba Holding AG
Solistrasse 68

8180 Bulach

Schweiz

Tel. +41-44-872 40 50
Fax. +41-44-872 4059
info@mageba.ch
www.mageba.ch

Hersteller des Fahrbahniberganges

Hauptsitz

mageba GmbH

Im Rinschenrott 3a
37079 Gottingen
Deutschland

germany@mageba.ch
www.mageba.ch

Fertigungsbetriebe
mageba Slovakia s.r.o.
mageba Hungary Kft.
mageba GmbH
mageba (Shanghai) Ltd.

mageba Yapi Sanayi ve Ticaret A.S.

LTM Nitschke&Sohn GmbH
BBR Polska Sp. z o.0.

Technisches Biro

mageba sa mageba GmbH
Solistrasse 68 Im Rinschenrott 3a
8180 Bilach 37079 Gottingen
Schweiz Deutschland
info@mageba.ch germany@mageba.ch

www.mageba.ch www.mageba.ch

Nové Mesto / KoSice - Slowakei
Nyirtelek - Ungarn

Wels / Fussach - Osterreich
Shanghai - China

Cayirova / Kocaeli - Turkei
Toba - Deutschland

Warszawa - Polen

Hersteller spezieller Bauteile

Die Hersteller spezieller Bauteile sind in der ,Liste der zugelassenen Lieferanten* aufgefiihrt, die Be-
standteil des Qualitdtsmanagementsystems der Firma Mageba ist.

Aufsteller der statischen Regelberechnung

Technisches Biiro

Mageba SA
Solistrasse 68
8180 Bilach
Schweiz

mageba@mageba.ch
www.mageba.ch

Fremduberwachungen
MPA Stuttgart
Pfaffenwaldring 32

70569 Stuttgart
Deutschland

Beratender Ingenieur

mageba GmbH Dr. B. Graf
Im Rinschenrott 3a

37079 Goéttingen 8044 Zrich
Deutschland Schweiz

germany@mageba.ch
www.mageba.ch

BCT Bahn Consult, TEN Bewertungsges.m.b.H.

Untere Viaduktgasse 2
1030 Wien
Osterreich

Schneckenmannstrasse 9
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mageba

Fahrbahniibergange Fahrbahniibergange TENSA®MODULAR
System Robek

Regelprifungsunterlagen

5 Seite: 33
nach TL/TP FU (Stand 03/05) '

Typ LR2 bis LR15

10 MITGELTENDE UNTERLAGEN

DIN1076

DIN 18800
DIN EN ISO 9001

DIN EN ISO 9606-1
DIN EN 729

EN 10204

TL/TP FU (Stand 03/05)

DS 804
ZTV-ING, Teil 8

ZTV-ING, Teil 4

Ube 1

Was 6
Was 11
RBA-Bri

DIN EN 1090 - 2

DIN EN ISO 14713

DIN EN ISO 1461

DIN EN 1993-1-4

Ingenieurbauwerke im Zuge von StraBen und Wegen; Uberwachung und Prii-
fung

Teil 7: Stahlbauten; Herstellen, Eignungsnachweise und Schweil3en

Qualitatsmanagementsysteme; Modell zur Darlegung des Qualitatsmanage-
mentsystems in Design / Entwicklung, Produktion, Montage und Kundendienst

Prufung von SchweiRern; Schmelzschweil3en; Teil 1: Stahle

Teil 2: Schweiltechnische Qualitatsanforderungen — Schmelzschweil3en metal-
lischer Werkstoffe; Umfassende Qualitatsanforderungen

Metallische Erzeugnisse; Arten von Priifbescheinigungen

Technische Liefer- und Prifvorschriften fir wasserdichte Fahrbahniibergange in
Lamellenbauweise und Fingeriibergange mit Entwéasserung von Strafl3en- und
Wegbriicken.

Vorschrift fir Eisenbahnbriicken und sonstige Ingenieurbauwerke

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen fir Kunstbauten, Teil 8: Bau-
werksausstattung, Abschnitt 1: Fahrbahnibergénge aus Stahl und Elastomer

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur den Ingenieur-
bau, Abschnitt 3 Korrosionsschutz von Stahlbauten

Richtzeichnung ,Unterkonstruktion fur wasserdichten Ubergang mit einem
Dichtprofil.

Richtzeichnung ,Briickenentwasserung — Widerlager mit Wartungsgang®“.
Richtzeichnung , Tropftille mit Sickerschicht”.

Richtlinie fiir die bauliche Durchbildung und Ausstattung von Briicken zur Uber-
wachung, Prifung und Erhaltung.

Ausfihrung von Stahltragwerken und Aluminiumtragwerken
Teil 2: Technische Regeln fur die Ausfihrung von Stahltragwerken

Zinkuberzige - Leitfaden und Empfehlungen zum Schutz von Eisen- und
Stahlkonstruktionen vor Korrosion

Durch Feuerverzinken auf Stahl aufgebrachte Zinkiberziige (Stuickverzinken)
Anforderungen und Prifungen

Eurocode 3: Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten,
Teil 1-4: Allgemeine Bemessungsregeln,
Erganzende Regeln zur Anwendung von nichtrostenden Stahlen (2015-10)
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mageba Regelprifungsunterlagen Seite: Al
nach TL/TP FU (Stand 03/05) ' '

Fahrbahnuibergange Fahrbahnibergange TENSA®MODULAR
System Robek Typ LR2 bis LR15

ANHANG: SCHWEISSSPEZIFIKATIONEN, STUCKLISTE UND
ZEICHNUNGEN

Schweil3spezifikationen

Nr.50b Lamelle - Lamelle (BaustellenstoR) ..........eeiiiiaiiiiiiiiiee e Al, A2
Nr. 51k  Randprofil - Randprofil (BauStelleNStOMR) ..........ooouriiiiiieeiiii e A3

Stuckliste

Positionen, Bauteile UNd SKIZZEN.........ocuiiiiiii e e A4

Zeichnungen

Blatt 1:  Langsschnitt und DraufSiCht ..........cooiiiiiiiiiiic e Blatt Nr. 1
Blatt 2:  Langsschnitt und Draufsicht fir Trapezkasten (Sonderform fir schiefwinklige

FahrbahnUbergange) ......cooocuiiiiiie e e e e e e e Blatt Nr. 2

Blatt 3:  QUEISCRNITIE L ...ueiiiiicc e st s e e e e e snnnnn Blatt Nr. 3
Blatt 4: QUEISCHNITIE 2 ...uuiiicc e s s e e s e e snnnnn Blatt Nr. 4
Blatt 5:  ANSChIUSSDEWENIUNG.....coiii e Blatt Nr. 5
Erstellt: 14.08.2018 Archiv Nr.:
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mageba Regelprafungsunterlagen Seite: A1l
nach TL/TP FU (Stand 03/05)

Fahrbahniibergange | Fahrbahniibergange TENSA®MODULAR Anhang
System Robek Typ LR2 bis LR15

maﬁmb_ﬁ Schweissspezifikation |- s0b

Revision: oa
Solistmsse 68 = 8180 Bilach » Schweiz WPS Datum: 03.12.10

Tol: +49-44-872 40 50 + Fox: «31-44-872 40 53

Art der Verbindung: Riegellamelle - Riegellamelle (Baustellenstoss)
Grundmaterial: S5355M
Schweissverfahren: 111 (E-Hand mit Badsicherung)
Skizze der Veerbindung Lagenzahl/Nahtaufbau
S — A /
A 74
5 AN 10-13
/’F Y T i e i
e ! -~
\ LG
/

Schweissdaten

Lagen-Nr. 1-22
Draht-g {mm} 4

Strom (A) 160 + 30

Spannung (V)

Polung +

Schweissposition PA

Schweissgeschw, (m/min)

Stabelektrode: EN 499 — E 50 6 B 34 H10 (BOR - SP 6)

Schweissnahtgite: 1SO 5817-B

Schweisserpriifung: EN 287-1 111 P BW W01 t15 PA (fir Deutschland: Zusatzpriifung mit
bauteilbezogenem Prifstiick unter Baustellenbedingungen)

Verfahrenspriifung: SVS 19784 von 8. 4. 93

Bemerkungen: Elektroden im Ofen 2h bei 300 - 350°C trocknen. Bauteile ca.100°C vorwarmen.

Nutkauen beidseits 60 mm abtrennen und Trennstelle ca. 30° schrag schleifen.
Nach dem Profilschweissen, 120 mm Nutklaue einschweissen.

Badsicherung siehe Riickseite.

Nahtoberflache blecheben schleifen.

Erstalit: Geprift: Freigegeben:
IL HO BU

© Copyright 2010 - mageba bearings and expansion joints- sspez00

Erstellt: 14.08.2018 Archiv Nr.:

Fur diese Unterlagen behalten wir uns alle Rechte vor.

Regelprifung
Nr. 525/18
vom 28.01.2019




mageba Regelprafungsunterlagen Seite: A2
nach TL/TP FU (Stand 03/05)
Fahrbahniibergange | Fahrbahniibergange TENSA®MODULAR Anhang
System Robek Typ LR2 bis LR15
mageba | Schweissspezifikation |v: =
Switzertond weaTRgEba, Revision: 08
el e Mo WPS iy
Badsicherung zu Schweiss—Spezifikation Nr. 50b:
@ & 4 :— e
o 4 =
Pl ]l
v "-,I. I,-" ..\,,l e -\\\‘ ; =
Mat: Kupfer
© :? l-i-‘:m';:r'.r der Dichtlippe bei Baustellenstoss.
T
1+ _ﬂ_
. > My _/ ~ iz
Erstelit: Geprift: Freigegeben:
IL HO BU

© Gopyright 2010 - mageba bearings and expansion joints- sspez00
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mageba Regelprafungsunterlagen Seite: A.3
nach TL/TP FU (Stand 03/05)
Fahrbahniibergénge Fahrbahniibergdnge TENSA®MODULAR Anhang
System Robek Typ LR2 bis LR15
mageba Schweissspezifikation |v: K
suu..iiimd. 1180 ;::u:mju:mwu WPS Datum: I 06.03.13

Tel: +41-44-B72 40 50 » Fax: +41-44-872 40 59

Art der Verbindung:
Grundmaterial:

Schweissverfahren:

Riegelrandprofil - Riegelrandprofil (Baustellenstoss)
5235JR (Kopfprofil in der Fahrbahn)
111 (E-Hand)

Skizze der Verbindung: LagenzahlMahtaufbau;
TP it
= ] Y

| BRI ] ! 7 ! .
_T'e 50"t _‘_ g

f ;{ 3
LﬂT g
5 L
A

* L |

7 \ 73
T I V |

L8] 50" e * to be filled with Epaxy mortar

Welding facts:

Lagen Nr. 1-9

Draht-a (mm}) 4

Strom (A) 180 £ 30

Spannung (V)

Polung +

Schweissposition PA/PF

Schweissgeschw. (m/min) |0.08

Gasmenge (I/min)

Stabelekftrode:
Schweissnahtglite:

Schweisserpriifung:

EN499-E382B 12 H10
1SO 5817 -B
EN 287-1 111 P BW W01 wm £15 PF bs gg

Bemerkungen: Elektroden 2 h bei 250 bis 320° C trocknen
Gilt fur alle Randprofiltypen
MNahtoberflache blecheben schigifen.
Prepared; Reviewsd: Approved:

HO

BU

© Copyright 2013 - mageha bearings and expansion joints- sspez0
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mageba Regelprafungsunterlagen Seite: A4
nach TL/TP FU (Stand 03/05)
Fahrbahniibergange Fahrbahniibergdnge TENSA®MODULAR Anhang
System Robek Typ LR2 bis LR15
Stickliste
Position |Bauteil Material Schnitt Blatt
1 Randprofil S235JR+AR/ | Draufsicht |1
1.4571
2 Lamelle S355M Draufsicht |1
3.1 Fahrbahnanker @20 nach Ubel S235JR+AR | C-C 3
3.2 Gehweganker @20 nach Ubel S235JR+AR | Il 4
33 Ankerbiigel &20 S235JR+AR | B-B/J-J 3
4 Dichtprofil CR/EPDM c-C 3
5.1 Normaltraverse S355J2+AR [ A-A 3
5.2 Normaltraverse fir schiefwinklige Bewegung S355J2+AR | F-F 4
53 Fihrungstraverse S355J2+AR D-D 3
5.4 Fuhrungstraverse fur schiefwinklige Bewegung S355J2+AR | G-G 4
6.1 Traversenkasten Normal Festseite S235JR+AR | A-A 3
6.2 Traversenkasten Normal fiir bewegliche Seite S235JR+AR | A-A 3
6.3 Traversenk. Normal fur bewegliche Seite u. schiefwinklige Bewegung S235JR+AR | F-F 4
6.4 Traversenkasten Fihrungstraverse Festseite S235JR+AR | D-D 3
6.5 Traversenkasten Fiihrungstraverse fiir bewegliche Seite S235JR+AR | D-D 3
6.6 Traversenkasten Fihrungstraverse fir bewegl. Seite u. schiefw. Bew. S235JR+AR | G-G 4
6.7 Lasche zu Traversen- u. Steuerkasten S235JR+AR | J-J/R-R 3
6.8 Flachstahl d=45 S235JR+AR | A-A 3
7.1 Traversenrahmen Normaltraverse S355J2+AR | J-J 3
7.2 Traversenrahmen Fihrungstraverse S355J2+AR | N-N 3
8.1 Deckel zu Traversenkasten Normal S235JR+AR [ J-J 3
8.2 Deckel zu Traversenkasten fir schiefwinklige Bewegung S235JR+AR | F-F 4
9.1 Arretierung zu Traversenkasten bewegliche Seite S235JR+AR | J-J 3
9.2 Arretierung zu Traversenkasten feste Seite S355J2+N J-J 3
9.3 Arretierung zu Traversenkasten fir bewegl. Seite u. schiefw. Bewegung S235JR+AR | U-U 4
9.4 Gleitnockenhalterung S235JR+AR | P-P 3
9.5 Fihrungsnockenhalterung S235JR+AR | O-O 3
9.6 Arretierung zu Traversenkasten feste Seite u. schiefwinklige Bewegung S355J2+AR | X-X 4
10.1 Gleitnocken RCH/1000 I-1 4
10.2 Fihrungsnocken PA Q-Q 3
11 Gleitfuss PUR A-A 3
12 Gleitlager PA/PE A-A 3
13 Gleitfeder NR/PTFE/PE | A-A 3
14 Steuerfeder & 78 mm / & 90 mm NR B-B 3
15 Steuerkasten S355J2H B-B 3
16 Deckel zu Steuerkasten S235JR+AR | B-B 3
17 Distanzstiick S235JR+AR | B-B 3
18.1 Steuerriegel S355J2+AR | B-B 3
18.2 Steuerriegel S355J2+AR | B-B 3
19 Ausgleichsbleche 1.4401 K-K 3
21 Abschalblech, t = 1,5 mm (Bedarfsposition) DX51D+Z C-C 3
22 Blech, t =4 mm S235JR+AR | C-C 3
23 Abdeckblech Gehweg 1.4571 I-l 4
29 S-Schraube 90° M12x25 ISO 10642 A4 E-E 4
30.1 Schraube M12x35 DIN 933/ISO4017 10.9 P-P 3
30.2 Schraube M12x60 DIN 931/ISO4014 10.9 L-L 3
30.3 Schraube M16x40 DIN 933/ISO4017 10.9 B-B 3
30.4 Schraube M16x45 DIN 933/ISO4017 10.9 J-J 3
30.5 Schraube M16x65 DIN 933/ISO4017 10.9 J-J 3
30.6 Schraube M8x16 DIN 933/ISO4017 8.8 Q-Q 3
31.1 Mutter M12 ISO 4032 10 P-P 3
31.2 Hutmutter M16 DIN 1587 8 J-J 3
31.3 Hutmutter M12 DIN 1587 8 E-E 4
321 U-Scheibe &20/13x2 ISO 7092 St. L-L 3
32.2 U-Scheibe &30/17x3 ISO 7089 300HV J-J 3
32.3 U-Scheibe B24/13x2,5 ISO 7089 PA E-E 4
32.4 U-Scheibe 216/8,4x1,6 ISO 7089 300HV Q-Q 3
Erstellt: 14.08.2018 Archiv Nr.:
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Dipl.-Ing. Wolfgang Wienecke

Prafingenieur fur Baustatik VPI, VBI

Priifbericht

zur Verlangerung der Regelprifung
nach TL/TP FU (Stand 03/05)

fur die Fahrbahnibergangskonstruktionen

Tensa® Modular Typ LR2 bis LR15
der Mageba Holding AG

(Prifnummer: 525/18)

Far die Fahrbahniubergange TENSA MODULAR Typ LR2 bis LR12 wurde mit Datum vom 10.08.1998
und bisher letzter Verlangerung vom 07.01.2014 der Anwendung der Regelpriifung von der Aufsichts-
behorde zugestimmt.

Fir die weitere Verlangerung der Regelpriifung wurde von der Firma Mageba die Zustimmung zur An-
passung der Regelprifung hinsichtlich der Verwendung alternativer Dichtprofile und zu einer redaktio-
nellen Fortschreibung des Handbuches (Regelpriifungsheft) beantragt. Die in diesem Zusammenhang
zu erstellenden, die urspriingliche Regelpriifung erganzenden Unterlagen wurden mir zur Priifung vor-
gelegt und werden mit dem vorliegenden Prifbericht herausgegeben. Die Regelpriifungsunterlagen
nach der bisherigen Regelprifung gelten weiterhin mit.

Grundlage der Regelpriifung sind im Wesentlichen folgende technische Baubestimmungen:

- TL/TP-FU (Stand 03/05)

- ZTV-ING

- Richtzeichnung UBE 1 (Dezember 2012)
- Richtzeichnung UBE 2 (Dezember 2004)
- DS 804 (09/00)

Die technischen Bedingungen, die beim Einsatz der Fahrbahnlibergdnge nach Regelpriifung einge-
halten sein mussen, sind im Handbuch "Fahrbahniibergdnge TENSA®MODULAR Typ LR2 bis LR15
Regelpriifung nach TL/TP FU (Stand 03/05)" auf insgesamt 33 Textseiten, 4 Seiten Anlagen und 5
Zeichnungen angegeben.

Der Einsatz ist auf die Anwendung bei Uberbauten mit Bewegungsrichtungen nach Tabelle 1 und 3
des Handbuches beschrankt. Die zuldssige Fahrbahnneigung rechtwinklig zur Fuge ist auf maximal 6°
begrenzt. Weitere Beschrankungen der zuléssigen Geometrie und Bewegungen ergeben sich aus Ab-
schnitt 3 des Handbuches.

Das Handbuch ist Planungsgrundlage und muss dem jeweiligen Tragwerksplaner, Koordinator und
Prifingenieur vorliegen. Fir die weitere Vorgehensweise bei der Verwendung von Fahrbahniibergén-
gen mit Regelpriifvermerk gilt die TL/TP FU, Abschnitt 7.

Fir die Herstellung der Fahrbahniibergédnge sind die vorgenannten Zeichnungen verbindlich. Eventu-
ell erforderliche Abweichungen davon, z.B. bedingt durch besondere Bauwerksabmessungen, machen
eine Prifung im Einzelfall erforderlich.

In TL/TP FU (03/05), Abschnitt 7.2 bis 7.3.4 ist die weitere Vorgehensweise bei Planung, Priifung, Her-
stellung und Einbau von Fahrbahniibergangen mit Regelpriifvermerk geregelt.

Wolfenbutteler StraBe 31 B Tel. 0531/242580 W.Wienecke@HHW-Ingenieure.de
38102 Braunschweig Fax 0531/ 242 58-58 http://www.HHW-Ingenieure.de
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Auf folgende Planungs- und Einsatzbedingungen bei der Verwendung der hier behandelten Fahrbahn-
Ubergange wird besonders hingewiesen:

1.

Der Ubergang ist fiir die Abtragung groRerer Radlasten als 50 kN im Bereich von Rand- und
Mittelstreifen nicht nachgewiesen. Hohere Lasten, z.B. aus Brickenbesichtigungsgeraten,
dirfen ohne Aufstellung und Priifung ergénzender rechnerischer Nachweise nicht auftreten.

Die vom Hersteller des Fahrbahniibergangs anzufertigenden projektbezogenen Ubersichts-
zeichnungen missen nach Art und Umfang den Regelzeichnungen Blatt 1 und 2 entspre-
chen, eine vollstdndige Einzelvermallung einschliellich der Lage von Werkstatt- und Bau-
stellenstof3en enthalten und die anschliefenden Bauwerksabmessungen mafistablich dar-
stellen (z.B. Auflagerkonsolen, Kammerwande, Fahrbahnplatte, Endquertrager, Kappen und
Gesimse).

. Die Traversen sind so auszurichten, dass sie bei Mittelstellung des Fahrbahniiberganges

rechtwinklig zu den Lamellen liegen.

. Aufgrund der Erfahrungen tber das Steuerverhalten (Spaltbreitendifferenzen) bei grofieren

Fahrbahniibergéngen wird fiir die Ubergangskonstruktionen ab LR9 festgelegt:

- es sind Steuerfedern @90 mm (statt @78 mm) einzubauen
- die Fahrbahnlangsneigung rechtwinklig zur Fuge darf 3 % nicht Giberschreiten

. Die Lasten auf anschlieRende Bauteile sind auf der Ubersichtszeichnung in einer Tabelle an-

zugeben. Die Lage von Werkstatt- und Baustellensté3en ist darzustellen.

. Bei einem erforderlichen Anheben des Briickeniiberbaues mit Fahrbahniibergang diirfen die

zulassigen Vertikalverschiebungen u, der Regelpriifunterlagen (Abschn. 3.3, Tab. 3) nicht
Uberschritten werden.

. Die Fahrbahnubergange sind in der Form einzubauen, in der sie das Herstellerwerk verlas-

sen. Eine nachtragliche Anpassung der Konstruktion vor Ort ist nicht zulassig. Erforderliche
Anpassungen mussen gegebenenfalls im Fahrbahnbelag vorgenommen werden.

Braunschweig, 28.01.2019
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