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Mostné zavery

mageba — lamelové mostné zavery
odporucané pre velké pohyby

TENSA®MODULAR Typ LR a LR-LS

osvedcené, mnohostranné, nehlucné

mageba




Mostné zavery

Znaky vyrobku

Princip

TENSA®MODULAR lamelové mostné za-
very baziruju na nasledovnom koncepte:
Dilatacny pohyb mostného zaveru je roz-
deleny prostrednictvom horizontalnych
lamiel do jednotlivych Spar. Tieto umoznu-
ju kompenzaciu velkych pohybov do viac
nez 2000 mm. TieZ je moZna rotdcia okolo
vsetkych osi.

Jednotlivé Spary su pritom vodotesne
uzavreté tesniacimi profilmi, ¢o umoznuje
kompletné odvodnenie mostného zaveru
na povrchu mosta. Vzajomné pohyby la-
miel su kontrolované prostrednictvom ria-
diaceho systému pruzne a bez blokovania.

mageba TENSA®MODULAR mostné zavery
suU pouZivané z pravidla pre mosty s dila-
ta¢nym posunom od 80 mm. Vdaka pouzi-
tiu takzvanych sinusovych platni méze byt
prejazdna hlu¢nost dodatoc¢ne redukovana
0 80 %.

Vlastnosti

Mostné zavery su vystavené najvacsim za-
tazeniam a musia trvalo plnit svoju funkciu.
Konstrukéné riesenie vynajdené magebou
v podobe vodotesnych TENSA®MODULAR
mostnych zaverov sa posledné desatrocie
neustdle dalej rozvijalo. Aktualna 4.gene-
racia tohoto systému plnohodnotne spitia
tieto vysoké naroky.

Konstrukcia TENSA®MODULAR mostnych
zéverov je zaloZzend na stavebnom princi-
pe skupiny s osved¢enymi komponentmi.
Smerodajna veli¢ina je celkovy premostu-
juci dilatacny posun.

Kazdd samostatnda Spdra lamelového
mostného zdveru a na fiom pripevneny
tesniaci profil umoznuje — v zdvislosti od
prislusnej normy — maximalne otvorenie
Skary medzi 60 a 80 mm. S pridavnymi, na
jednotlivych lamelach a krajnych profiloch
priskrutkovanymi sinusovymi platfiami pre
znizenie hluku, sa zvysuje dilatacny posun
mostného zaveru dokonca na 100 mm. Pre
Speciadlne pripady zatazenia, ako je napr.
otvorenie Skary. Z maximalneho pohybu
mostného zaveru sa odvodzuje pozadova-
ny pocet ¢lankov a lamiel.

®

Konstrukcia systému

Jednotlivé lamely (@ leZia na prie¢ne uspo-
riadanych traverzach (@ obklopené tra-
verznymi rdmami (3. Traverzy su ulozené
v obidvoch spajajucich sa ¢astiach mosta v
traverzovych boxoch (@). Rovnako ako tra-
verzy aj lamely su ulozené na vysoko kva-
litnych polymérovych prvkoch a predpaté
prostrednictvom elastomerovych kompo-
nentov. Pohyby lamiel medzi sebou a na
traverzach su kontrolované prostrednic-
tvom ovladacich pruzin. Tesniace profily
(® zabudované medzi lamelami a krajny-
mi profilmi (& vytvaraju trvaly vodotesny
systém.
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V prospech zakaznika

Mostné zavery

3

Hlavné body

Volné pohyby a rotacie mostného za-
veru vo vsetkych dimenziach

Kompletne vodotesny celkovy sys-
tém s odvodniovanim na povrchu
mosta

Je adaptivny a volne konfigurovatel-
ny podla Zelania zdkaznika

Pouzitelny pre vsetky typy mostov

Zakladajuci si na osvedcéenych a naj-
viac testovanych komponentoch a
stavebnych firmach

Nehluény vdaka kombindcii so sinu-
sovymi platriami

Montazne prace na moste Run Yank

LR-mostny zaver v pouZiti so sinusovymi
platiiami

Zabudovany mostny zéver-LR24 s kapacitou
pohybu 1'920 mm a 41 ton vlastnej hmotnosti

Ovladanie riadiacimi pruzinami a zavorami
Vybranie pred betonazou

Konstrukcia

Désledne sa vyhyba zvarom na vysoko
namahanych spojoch, ¢im sa zvySuje
Zivotnost.

Opotrebujice sa diely su osvedcené,
Standardné komponenty, priskrutkova-
né s konstrukciou mostného zaveru .A
v pripade potreby su jednoducho a bez
velkych nakladov vymenitelné priamo
pocas premavky.

Pre montaZ lamelového mostného za-
veru su potrebné len relativne malé
vybrania v napajajucich sa mostnych
Castiach. Vdaka asymetrickému uspo-
riadaniu moézu byt jednoducho prispo-
sobené miestnym potrebam.

Rozmiestnenie traverz v smere vozovky
umoznuje jednoduchsiu instalaciu oko-
litych vystuzi.

Funkénost

Lamelové mostné zavery nemaju Ziad-
ne volné alebo pohyblivé ocelové diely,
ktoré by mohli citlivo reagovat na vyso-
ky pocet zmien zatazenia.

PruZny regulator rozmedzia Skary zvySu-
je zivotnost celkového mostného zaveru
tym, Ze pomaha timit impulzové zachve-
vy prechadzajucej dopravy.

Predpaté ulozenie mostného zdveru
tlmi ndrazy a vibracie; zaroven umoziu-
je velké pohyby v priecnom smere mos-
ta, zvislé posuny a rotacie.

Alternativne pouZitelné sinusové plat-
ne znizuju prejazdny hluk do 80 %, ¢o
umoznuje pouzitie mostného zaveru aj
v miestach citlivych na hluk.
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Mostné zavery

Pohybova kapacita

Pohyby mostného zaveru

mageba  TENSA®MODULAR lamelové
mostné zavery umoznuju sucasné rotacné
pohyby vo vsetkych smeroch a po vset-
kych osiach. Regulacia mostného zaveru je
pruzne nainstalovand, ¢o umoznuje aj vel-
ké pohyby mosta v prie¢nom a vertikalnom
smere, a napriek tomu nesposobuje Ziad-
ne vzpriecenia. Ak je to potrebné, mébze
kapacita pripustnych priecnych pohybov
vdaka lichobeZznikovému tvaru traverzo-
vych boxov dosiahnut mieru maximalneho
pozdizneho pohybu. To znamend, 7e v ex-
trémnom pripade je mozny sklon traverz
od cca. 45° vzhladom na os vozovky.

Toto jednoduché geometrické rie-
Senie poukazuje na vyraznu vyhodu
TENSA®MODULAR lamelovych mostnych
zéverov, tj.funkénost , respektive struktura
celého systému,ktord zostava rovnaka pre
malé i velké priecne pohyby.

NizSie  uvedend tabulka znazorfiu-
je  maximalne  pohybové  kapacity
TENSA®MODULAR lamelovych mostnych
zéverov v pozdiznom aj prie¢nom smere.
Pre pohybovu kapacitu je pritom smero-
dajny konecny stav hodnét.

Sikmé nastavenie a posun

Za normalnych okolnosti s mostné zéve-
ry umiestnené kolmo na os vozovky a ich
pozdiiny pohyb je vykonavany v smere
osi vozovky. Rovnako je moziné ponuk-
nut mostné zavery osadené $ikmo na os
vozovky.

Podobne moézu byt navrhnuté mostné za-
very pre mosty s pozdiznym pohybom, $ik-
mo leZiace k vozovkovej osi. Pritom mézu
byt traverzné boxy usporiadané bud'v poz-
diznom smere mosta alebo kolmo na os
mostného zaveru.

1 Vertikdlny pohyb mostného zaveru
2 Prieény pohyb mostného zaveru

Typ LR (bez sinusovych platni) Typ LR-LS (so sinusovymi platiiami)
Typ Pocet Spar ) )
Max. pozdlzny pohyb Max. prie¢ny pohyb Max. pozdlzny pohyb Max. prie¢ny pohyb*

[-] [-] [mm] [mm] [mm] [mm]
LR 2 2 160 +80 200 +0
LR 3 3 240 +120 300 +0
LR 4 4 320 +160 400 +0
LR5 5 400 +200 500 4
LR 6 6 480 +240 600 +9
LR7 7 560 +280 700 +13
LR 8 8 640 +320 800 +17
LR9 9 720 +360 900 +22
LR 10 10 800 +400 1‘000 +26
LR 11 11 880 +440 1100 +30
LR 12 12 960 +480 1200 +34
LR 13 13 1040 +520 1300 +39
LR 14 14 1120 +560 1400 +43
LR 15 15 1200 + 600 1500 +47
LR 20 20 1600 + 800 2‘000 +67
LR 25 25 2000 +1°000 2500 +87
LR 30 30 2400 +1200 3‘000 +107

Na vyZiadanie hodnoty pre vécsie a priblizné dilatacné pohyby

*) Hodnoty zretelne navysené pri redukovanom pozdiznom pohybe
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Konstrukcné detaily
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Mostné zavery

UloZenie

Lamely obklopuju traverzy takzvanymi
traverznymi ramami. Rovnako tak su tra-
verzy uchytené v traverznymi boxoch aj na
okrajoch mostnych zdverov. Tymto je cel-
kovy systém napojeny pruzne, zavisle od
sil a zaroven pohyblivo.

ROBO®SLIDE klzny material

Pre vysoko namahané klzné spoje pou-
Ziva mageba klzné loZiskda s materialom
ROBO®SLIDE. Tento material pozostava z
modifikovaného ultravysoko-molekular-
neho polyetylénu so znizenym oterom a
nizkym koeficientom trenia. Vzhladom k

aby boli pohyblivé. Tu méze byt pozdizny
pohyb rozdeleny na obidve strany B1 a
B2 v akomkolvek pomere. Na vyZiadanie
mozu byt k dispozicii presné hodnoty.

Regulacia

Elastomerové - regulacné pruZiny kontro-
luju pohyb jednotlivych lamiel a pripdjaju
ich ku kinematickému celkovému systému.
Viaceré ovladacie pruZiny su sucasne spo-
jené takzvanou regulacnou sponou (pre-
pazkou).

Na okraji mostného zaveru su regulacné
prepazky spojené s okrajovou konstruk-
ciou prostrednictvom regulacénych boxov.

Celkovy dilatac¢ny posuv je tak prerozdele-
ny na jednotlivé lamely a brzdiace sily so
silami zrychlenia su pruzne timene absor-
bované.

Systém pruzného riadenia zabrarnuje po-
Skodeniu na mostnom zavere v pripade, Ze
sa jednotlivé Casti zablokuju, napr. vzprie-
¢enim cudzich telies. Riadiaci mechaniz-
mus je navrhnuty tak, aby riadiace pruziny
v strednej polohe mostného zaveru neboli
vystavené posobeniu priecnych sil. Tym
dochadza k zniZeniu Unavového zataZenia
a k zvySeniu Zivotnosti.

vysokej Zivotnosti klzného materialu sa vy-
razne znizuju naklady na udrzbu.

Vybranie v nosnej konstrukcii mosta

Hlavné rozmery kapsy potrebnej pre mon- =
taz mostného zaveru, tak ako aj jednotko- : :
vé hmotnosti, su uvedené v nasledujucej
tabulke. Hodnoty uvedené v tejto tabul- : 5 % s '
ke pre B1 a B2 su platné pre konstrukciu : =
s pohyblivymi a pevnymi stranami, ako je
znazornené v priecnom reze. Alternativne
mozu byt ponutknuté aj konstrukcie, pri < >< >
ktorych st obidve strany vyhotovené tak, B1 A B2
Rez cez lamelovy mostny zdver Typu LR 6

Tve Typ LR (bez sinusovych platni) Typ LR-LS (so sinusovymi platiiami)
A A B1 B2 c* Hmotnost | A_ A B1 B2 c* Hmotnost

[-] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [kg/m] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [kg/m]
LR 2 150 310 400 300 420 150 150 350 450 350 440 190
LR 3 240 480 480 300 420 240 240 540 550 350 440 310
LR 4 330 650 560 300 420 330 330 730 650 350 460 430
RS 420 820 640 300 440 420 420 920 750 350 460 560
LR 6 510 990 720 300 440 510 510 1110 850 350 460 670
LR7 600 1160 800 300 440 600 600 1300 950 350 480 790
LR8 690 1330 880 300 460 690 690 1'490 1050 350 510 910
LR9 780 1500 960 300 480 790 780 1680 1150 350 530 1040
LR 10 870 1670 1040 300 500 900 870 1870 1250 400 550 1190
LR 11 960 1'840 1120 300 530 1020 960 2060 1350 400 550 1350
LR 12 1050 2010 1200 300 530 1140 1050 2250 1450 400 570 1500
LR 13 1020 2200 1330 350 560 1230 1020 2320 1550 400 610 1660
LR 14 1200 2360 1410 350 560 1320 1200 2600 1'650 400 640 1'810
LR 15 1320 2520 1490 350 590 1400 1320 2820 1750 400 640 1970
LR 20 1580 3370 1890 350 650 2250 1870 3‘870 2290 400 650 2‘650
LR 25 1980 4220 2290 350 690 2900 2'345 4845 2790 400 740 3350
LR 30 2380 5‘070 2690 350 720 3‘500 2820 5820 3290 400 830 4'050

Na vyZiadanie hodnoty pre vécsie a priblizné dilatacné pohyby *) Minimdlna hodnota vybrania sa vztahuje na vysku asfaltu od 70 mm
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Mostné zavery

Skusky & moznoti vyhotovenia

Prieskum

TENSA®MODULAR lamelové mostné za-
very boli na svoje schopnoti testované
mnohopocetnymi skdskami v nezavislych
skusobnych miestach. Tak bol mostny za-
ver v laboratérnom pokuse vystaveny za-
tazovym cyklom 6 x 10¢, kde bol testovany
na odolnost. Mostny zaver pritom po vy-
konanom pokuse nevykazoval Ziadne pre-
ukazatelné znamky Unavy.

Vhodnost kritickych komponentov pouzi-
tych pre dilatacné zavery, ako elastomerov
a klznych ploch, bola testovana dalSimi po-
kusmi na opotrebovatelnost.

V takzvanom OMV-teste (test: otvorenia,
pohybov a vibracii) preukdzal mostny za-
ver TENSA®MODULAR jeho pInt funkénost
pocas 100 rocnej simulovanej Zivotnosti.
OMV - test simuluje obviklé pohyby most-
ného zaveru v doésledku dennych teplot-
nych rozdielov, a to mechanickym otvore-
nim a zatvorenim dilatacie s frekvenciou
0,1 Hz.

Mostny zéver TENSA°®MODULAR typu LR7
bol vystaveny v dynamickom laboratér-
nom teste rozsahu frekvencie zemetrase-
nia Northridge o sile 6,7 a rychlosti presa-
hujucej 1,2 m/s. Toto zemetrasenie bolo v
Kalifornii v roku 1994 a zanechalo znacné
Skody na infrastrukture. Lamelovy mostny
zaver prezil tento test bez poskodenia , ¢o
posobivo dokazuje jeho funkénu sposobi-
lost a schopnost viacdimenzionalne sa po-
suvat a otacat.

Videozdznamy experimentov st k ndjdeniu
na mageba-group.com.

Osvedcenia

Vhodnost TENSA®MODULAR lamelovych
mostnych zaverov a na nich pouzitych
komponentoch bola skiimana v rozsiah-
lych testoch a dokazovaniach. Tento sys-
tém je schvéleny a pravidelne testovany
v mnohych krajindch na celom svete, ako
napr. Nemeckym skusobnym predpisom
TL/TP-FU 03 a rakuskym RVS 15.45.

FUSE-BOX / Poistkova skrinka

Systém FUSE-BOX chrani lamelovy mostny
zaver a prilahld mostnu konstrukciu pred
seizmickym poskodenim. V pripade, Ze sa
mostny zaver pocas zemetrasenia uzavrie
viac, ako je konstrukéne povolené, vedie to
k poskodeniam alebo dokonca k zlyhaniu
konstrukcie mosta.

Tymto poskodeniam je mozné zabranit
pomocou FUSE-boxu , pretoZe tento pred-
stavuje miesto predpokladaného zlomu a
umozniuje kontrolované klesanie mostné-
ho zaveru.

Prostrednictvom konstrukéného riesenia
FUSE-BOXU so Sikmou pohybovou urov-
fnou sa mostny zaver po zemetraseni po-
sunie z pravidla vlastnou vahou spat do
vychodiskovej polohy. Tym je zaistené, ze
po zemetraseni mozu nadalej po moste
prechdadzat zachranné vozidla.

Vdaka pouzitiu FUSE-BOXU moézZe byt di-
menzovanie mostného zadveru optimalizo-
vané pre vynimoc¢né pripady zatazenia, ¢o
vedie k ekonomickejSim rieSeniam.

Sinusové platne

Vdaka pouZitiu sinusovych platni je mozné
redukovat prejazdny hluk vozidiel pri pre-
jazde mostného zaveru do 80 %. Geomet-
ria sinusovych platni s ozubenim leziacim v
prie¢nom prejazdnom smere brani priecne
leZiacu Sparu.

TakZe pneumatiky vozidiel zostanu pri pre-
jazde v stadlom kontakte s povrchom vo-
zovky ,¢im sa eliminuju hluky spdsobené
naporom na hrany $pary. Specidlny tvar
sinusovych platni umoznuje tiez bezpecny
prejazd mostného zaveru pre cyklistov a
motocyklistov.

TENSA® MODULAR mostné zavery so sinu-
sovymi platinami si optimalne vhodné pre
mostné stavby v blizkosti obytnych casti
alebo v zénach citlivych na hluk. Vzhladom
k tomu, Ze sinusové platne su na krajné
profily priskrutkované a nie zvarané, je v
pripade potreby tesniaci profil mozné lah-
ko a rychlo vymenit.

Skuska trvanlivosti na LR-dilatacii
Seizmické skuska na LR-dilatdcii
Fuse-Box v pripade zemetrasenia
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Hodnoty porovnavania tvorby hluku pri réznych
typoch mostnych zaverov (Zlta: dilatacia so
sinusovymi platfiami)

Noise Level (dB)

m Roller shuter

m Modular Expansion Joint

@ Mat Expansion Joints

o Cantilever Finger Expansion Joint

O Modular Expansion Joint with Sinusplates

(450 mm movement range)
(400 mm movement range)
{100 mm movement range)
(150 mm movement range)

(400 mm movement range)




Materialy & Instalacia

Mostné zavery

Materialy

Pri vyrobe mostnych zaverov
TENSA®MODULAR s pouZivané najma na-
sledovné materialy:

e Ocelové diely z S235., na prianie zakaz-
nika mézu byt pre lamely dodané aj zva-
rané profily v hybridnom vyhotoveni s
uslachtilou ocelou

e Sinusové platne z S355
e Tesniaci profil z EPDM alebo CR

e Riadiace a klzné pruziny, tak ako loZis-
ka z elastomerového materialu, PTFE a
polyamidu

o Specialny klzny materidl ROBO®SLIDE
pre klzné pruziny a klzné loZiskd

Protikordzna ochrana

Ocelové profily su standardne vybavené
systémami protikordznej ochrany na baze
ISO 12944 alebo sucasne pozadovanych
a platnych vnutrostatnych smernic (napr.
ZTV-ING , ASTRA, RVS, ACQPA).

Utesnenie

Lamelovy zaver TENSA®MODULAR je
vdaka osvedéenému mageba tesniacemu
profilu 100 % vodotesny. Tesniaci profil
je uZ desatrocia v prevadzke v mnohych
mostnych zaveroch a je nadalej neustale
zdokonalovany a optimalizovany. Profil ma
viacero Specialnych tesniacich bodov, aby
sa zabranilo prieniku vody. V pripade Ze by
bol tesniaci profil poskodeny vonkajsimi
mechanickymi vplyvmi, moze byt rychlo a
cenovo vyhodne vymenitelny.

Zmontovanie a transport

mageba  TENSA®MODULAR lamelové
mostné zavery su zhotovované v dielni a
zodpovedne pripravované na transport a
dvihanie. Mostné zavery je mozné na sta-
venisko transportovat ako jednodielne sta-
vebné prvky prakticky vo vsetkych poza-
dovanych dizkach. Zo strany stavby je pre
vykladku a nasledné osadenie vyZzadovany
Zeriav.

Osadenie a zameranie

Obzvlast  inStalacia  velmi  velkych
TENSA®MODULAR mostnych zaverov by
mala byt vykonana pomocou mageba od-
borného personalu. Pred montazou su ve-
denim stavby prekontrolované Sirky Spary

a hodnoty prednastavenia. Nasledne sa
zameriava $para na obidvoch krajnych pro-
filoch.

Okrajova oblast

\Y okrajovej Casti mosta su
TENSA®MODULAR mostné zavery na za-
klade poZiadaviek zakaznika individudlne
prispdsobené prieCnemu rezu mosta pro-
strednictvom prizvéranych obribnikovyh
klinov alebo krycich plechov.

Nadvazna vystuz

Vystuz je v oblasti napdjania mostného
zéveru dimenzovand a navrhovana v sula-
de s platnou normou pre ocelovy beton.
Kotevné slucky na krajnych profiloch su za
normalnych okolnosti usporiadané kolmo
k lamelovému mostnému zaveru. Avsak na
vyZiadanie mozu byt privarené v lubovol-
nom uhle.

Pod traverznymi boxmi je proti priecnemu
tahu pouZitd lokalna pridavna vystuz.

Prevadzka a udrzba

TENSA®MODULAR lamelové mostné za-
very su za normalnych prevadzkovych
podmienok prakticky bezudrzbové, kedze
v doésledku trvalych prejazdov podliehaju
samocistiacemu efektu.

Z tohto dovodu su kontroly v ramci pravi-
delného monitoringu mosta obmedzené
na kordziu a tesnost.

Pre véasné odhalenie moznych s$kdéd sa
odporuca patro¢na kontrola mostného
zéveru, ktori moze vykonat zakaznik sam
na zaklade inSpekénej smernice vydanej
magebou, alebo je uskutocnend ako samo-
statna sluzba mageby.

Vsetky diely, ktoré nie si s mostom pevne
spojené, su Standardné prvky. V pripade
potreby su vymenitelné pocas premavky
za pomoci jednoduchych pomocnych pro-
striedkov.

B W N
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Transport lamelového mostného zaveru
Montdz lamelového mostného zaveru
Krajna oblast MZ s obrubnikom

Krajna oblast MZ s krycim plechom




Mostné zavery

Znaky kvality & Poradenstvo

MozZnosti kombinacii

Nasledujice dalSie mageba produky su
kombinovatelné s TENSA®MODULAR
mostnymi zavermi:

e ROBO®DUR: v asfalte vytvorené opor-
né rebrd zo Specialnej malty v okrajovej
oblasti mostného zaveru pre redukciu
tvorby Zliabkov a zvysenie prejazdného
komfortu.

e ROBO®MUTE: systém so zvukovo izolac-
nych kobercov pre efektivne znizovanie
hluku pod a vedla mostného zaveru.

e ROBO®GRIP: protiSmykovy nater s
vysokym koeficientom trenia za Ucelom
zabranit pripadnym sklzom spdsobe-
nym prejazdom motorovych vozidiel po
mokrej vozovke.

e STATIFLEX®: podporny pas z rychlo-tvrd-
nuceho polymérbetéonu pre okrajovu
oblast mostného zéveru k redukcii tvor-
by Zliabkov a k zvySeniu prejazdného
komfortu.

e ROBO®CONTROL: elektronicky moni-
torovaci systém na baze senzorov pre
kontinudlne meranie a prenos pohybov
mostného zéveru a zatazeni.

Kvalita

100 % vodotesny lamelovy mostny za-
ver je objavom mageby z roku 1960.
TENSA®MODULAR lamelové mostné zave-
ry st uz 5 desatroci celosvetovo spolahlivo
v pouZivani v tazkych dopravnych pod-
mienkach. Okrem osvedcéenych vlastnosti
vyrobku prispievaju vo vyrobe a pri mon-
tazi k vysokej kvalite a trvanlivosti aj dlho-
rocné skusenosti nasich kvalifikovanych
pracovnikov. mageba disponuje procesne
orientovanym systémom kvality certifiko-
vanym v sulade s normou I1SO 9001:2008.
Kvalita je tiez pravidelne sledovand neza-
vislymi institiciami, ako st Ustav na sku-
Sanie materidlu Univerzity v Stuttgarte
(MPA).

mageba vyrobné zavody disponuju zva-
ra¢skym licen¢nym osvedcenim podla ISO
3834-2 a su certifikované podla aktudlnej
normy pre ocelovu vyrobu EN 1090.

Poradenstvo

Nasi produktovi Specialisti Vam poradia
pri volbe optimalneho technického rie-
Senia pre Vas stavebny projekt a st Vam
samozrejme radi k dispozicii pri vystaveni
ponuky. Daldie produktové informacie,
tak ako zoznamy referencii a podklady pre
verejnu sutaZz su k najdeniu na webovej
stranke mageby.

Projektové referencie TENSA®MODULAR Typ LR

Golden Ears Bridge (CA)  Incheon Bridge (KR)

Tallbergang Lavant (AT)

Pont de Normandie (FR)

1 Tsing Ma Bridge, Hong Kong -vybaveny s
TENSA®MODULAR mostnymi zavermi typu
LR25 Spolahlivo v pouZivani od roku 1996

2 Storebaelt West Bridge, Dansko. Vybaveny
mostnymi zavermi TENSA®MODULAR typu
LR15
Spolahlivo v pouZivani od roku 1994

Ganterbriicke (CH)

mageba-typy mostnych zaverov

mageba

mageba-group.com

engineering connections®

Hreberiové mostné
zavery

Jednoprofilové mostné
zavery

Hreberiové klzné mostné Lamelové mostné zavery
zavery
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