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Mostné zavery

mageba zalievkovy mostny zaver —
,Nova generacia“
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TENSA®POLYFLEX®Advanced PU

najvyssi jazdny komfort, bezidrzbovost a vodotesnost
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Mostné zavery

Znaky produktu

Princip

TENSA®POLYFLEX®Advanced PU pred-
stavuje Uplne novy Standard v oblasti za-
lievkovych mostnych zaverov, pokial ide o
kvalitu a trvanlivost. V porovnani s inymi
typmi mostnych zdverov ponukaju zaliev-
kové zavery vyznamné vyhody, ako napr.
neprekonatelny jazdny komfort, nijaka
nadmerna hluénost spdsobena prilahlym
povrchom, vodotesnost, moznost monta-
Ze po usekoch atd.

S doteraz pouzivanymi materidlmi na bi-
tumindznej baze boli Zial spdjané aj zdvai-
né nedostatky. Maksie materialy s nizsimi
reakénymi silami nie su dostatocne stabil-
né a plasticky sa deformuju pri vysokych
teplotdch a dopravnom zatazeni (najma
pri brzdeni vozidiel).

Ak by vsak bol pouzity tvrdsi material s
enormne vysokou vratnou silou, spésobilo
by to v zime trhliny na bocnych stranach
a zaver by netesnil. Dal3ie problémy mézu
nastat v désledku kolisavej kvality vozov-
ky, pretoze tato do znacnej miery zavisi od
spravnej zmesi a teploty spracovania (asi
180 °C). Okrem toho je pouZitie bitumi-
noznych zélievkovych zuverov obmedzené
pre nizke dilatacné posuvy.

Novy PU material spolo¢nosti mageba,
vyvinuty v spoluprdci s poprednym che-
mickym priemyslom spolocne s nasim Spe-
cidlny dizajn dilatacii sa konecne vyriesili
vietka tieto uvedené problémy. Obzvlast
pre integralne mosty je takto k dispozicii
unikatne rieSenie pre napojenie k prilah-
|ému povrchu vozovky bez akychkolvek
trhlin.

Vlastnosti

Pouzivany material plne elasticky material
s obrovskou odolnostou vodéi roztrhnutiu
a nizkymi reakénymi silami. Perforované
ocelové uhly v materidli PU plne zbavuju
hrany prifahlého povrchu brzdnych a re-
akénych sil.

Novy material je extrémne odolny pro-
ti starnutiu, poveternostnym vplyvom a
chemikdliam a proti opotrebeniu. Jeho
Zivotnost je ovela vy$sia, nez u povrchoch
prilahlych komunikacii. Pvodny material
PU ma dlhu histériu pouZitia ako izolacia
striech a pocas rokov sa neustale zlepso-
val.

PretaZenie pri pretrhnuti vykazuje testo-
vacie hodnoty 650 %, ¢o robi z materialu
idedlnu volbu pre pouzitie v systémoch di-
latacnych spojov. Pritom je tu mozné vyro-
bit rychlo a bezpecne fubovolné tvary spar,
vyvysenin ,pravouhlych a krizovych spojov.
Dvojzlozkovy materidl sa povinne zmiesa v
obalovych jednotkach pri izbovej teplote,
¢im sa zabrani moznému zlyhaniu miesa-
nia na mieste.

Pouzitie je mozné pri teplotdch medzi 5 °C
a 35°C (41 °F a 95 °F), prakticky nezavisle
na vlhkosti. Spoj je mozné plne zatazit/
prechddzat po niekolkych hodinach. PInd
funkénost mostného zaveru je zarucéena v
teplotnom rozmedzi medzi =50 °C a 70 °C,
¢o daleko presahuje rozsah pouzitia zvy-
Cajnych bitimenovych mostnych zéverov.

Systém zalievkovych mostnych zaverov
TENSA®POLYFLEX®Advanced PU je kom-
pletnym novym vyrobkom - zaloZenym
na elastickych polyméroch, a predstavu-
je tak novu generaciu elastickych dilatac-
nych skar. Nevyhody doteraz znamych

bitumenovych zaverov (napr. pukliny hran,
deformécie, tvorba stop, opotrebenie bi-
tumindzneho povrchu, pretaZenie zo sto-
jacej dopravy alebo v krizovatkach atd’) by
mohli byt Uplne odstranené vdaka pouzi-
tiu tohoto novo vyvinutého materidlu.
Vyznamnou vyhodou systému dilatacnych
spojov TENSA®POLYFLEX®Advanced PU je
individualne prisposobenie kazdého spoja
jedine¢nym poziadavkam kazdého mosta.
Hrabky a Sirky tychto spojov su nastavené
na ¢o najefektivnejsie a najhospodarnejsie
rozmery bez obmedzenia Standardnych
poziadaviek.

Celkovy dilatacny pohyb az do 100 mm bol
realizovany na mnohych medzinarodnych
projektoch s Uspesnou prevadzkou od roku
2007.

Hlavné myslienky / oblasti pouzitia

e Mosty pre vSetky typy dopravy
(cesty, pesie a Zelezni¢né mosty).

e Stavby vyskovych a priemyselnych
zariadeni.

e Stani¢né budovy a néstupistia.
e Parkovné domy a plochy.

e Letiskové budovy, hangére, Startova-
cie a pristavacej drahy.

e Sterilné dilatacie pre farmaceuticky
priemysel.

e Mostné zavery v chemickom prie-
mysle odolné voci kyselindm a che-
mikaliam.

e Kliniky, nemocnice a laboratéria

e Potravindrsky priemysel

e Ako nahrada za klasické ocelové
zavery

e Posuvné podlahy v tazkom priemysle

e A mnoho dalsich.

1 Vozovkovy kryt pripadne opora

2 Polymerbeténovy zaklad

3 Kryci plech

4 Perforovany ocel. uholnik

5 Penova guma

6 Tesnenie mosta

7 TENSA®POLYFLEX®Advanced PU - zalievkova
hmota

8 Ukotvenie

9 Asfaltovy alebo beténovy povrch

mageba



Vyhody pre zakaznika
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Mostné zavery

Vyhody a vlastnosti

Mimoriadne dlhd Zivotnost.

Najvyssi jazdny komfort.

Ziadna dodato¢nd hluénost vdaka
bezskarovému povrchu.

100 % vodotesnost.

Bezudrzbovost. Nie je potrebné Cistenie
ako pri klasickych ocelovych MZ.

Su rovnako vhodné pre novostavby ako
aj rekonstrukcie.

Rychla instalacia s minimalnym obme-
dzenim premavky, napriklad po polovi-
ciach alebo v jazdnych pruhoch pocas
nocnych uzavierok prepravy.

Instaldcia mozna pri velkom teplotnom
rozsahu (5 °C az 35 °C).

Je velmi odolny proti starnutiu a trvaly,
pretoZe neobsahuje Ziadne mechanické
diely podliehajuce opotrebovaniu.

Ziadna tvorba stdp a obrovska oteru-
vzdornost vdaka ¢omu ho mozno poufzit
aj na spomalovacich pruhoch, v hor-
skych oblastiach atd.

Lokdlne poskodenia mostného zaveru
mozno lahko opravit chemickou reakt-
vaciou materidlu (napr. poskodenia zo
snezného pluhu alebo nehéd).

Nie su potrebné Ziadne vybrania pre
ukotvenie nosnej konstrukcie.
Povrchové Upravy (asfalt alebo beton) je
mozné mechanicky priebezne nanésat.
Moze sa pouzit akykolvek vodorovny
ohyb v smere mostného zaveru.
Mébzete si vybrat akykolvek tvar chodni-
ka a obrubnika.

Do prilahlych Casti sa neprenasa ziadna
hlu¢nost.

Su odolné voci vybraciam.

Nizke vratné sily na Struktdru.
Spracovanie za studena a lahkd manipu-
lacia s materidlom s uz prednastavenym
pomerom miesania, teda bez zmiesava-
cich chyb.

Odolny proti poveternostnym vplyvom
a chemikalidm.

Odolny voci alkaliam, kyselindm soli. Je
bez baktérii a hub.

Seda farba zodpoveda povrchu vozovky
(na poZiadanie je k dispozicii Specidlna
farba).

Opravy $kod a etapy vyroby

Dopravné nehody alebo vozidld cestnej
udrzby: ako je odpratdvanie snehu, mozu
spbsobit poskodenie tradi¢nych dilatac-
nych zéverov, ktoré vedu k vysokym nakla-
dom na opravu.

Podobny postup chemickej reaktivacie
vytvrdeného materialu sa vykonava napr.,
ak je potrebné zabudovanie po usekoch
alebo jazdnych pruhoch. Coho vysledkom
je jednotny a priechodny mostny zaver.

Priklady
Standardné cesty (D)

TENSA®POLYFLEX®Advanced PU, mostny
zaver s priebezne aplikovanym asfaltovym
povrchom este pred instalaciou. Pouzitel-
ny pre nové mosty s vysokym zatazenim a
velkymi pohybmi, ako integralny most ale-
bo pri renovaciach.

Cesty s nizkym zatazenim @

TENSA®POLYFLEX®Slim PU Varianta s redu-
kovanymirozmermi pre pouZzitie pri nizkom
zatazeni (napr. u Zelezniénych mostoch,
parkovacich palubach, na letiskach alebo
v stani¢nych priestoroch, ndkupnych cen-
trach a priemyselnych priestoroch).
Krizovanie Spar @

S mostnymi zavermi TENSA®POLYFLEX®
Advanced PU su lahko realizovatelné od-
bocky tvaru T a krizovatky akéhokolvek
typu a tvaru. V takychto pripadoch kon-
taktujte prosim odbornikov spolo¢nosti
mageba.

Vertikalne Spary @
TENSA®POLYFLEX®Advanced PU material
umoznuje vyrobu zvislych Spar bez obme-
dzenia sklonu alebo Sirky Spary. Napojenia
na vodorovné S$pary mézu byt vyrobené v
akomkolvek tvare.

mageba
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Mostné zavery

Vlastnosti materialu & rozmery

Konstrukéné zasady

TENSA®POLYFLEX®Advanced PU material
vykazuje vynikajacu prilnavost k podkla-
du a k prifahlym povrchom , vdaka comu
mobze bezpecne prendsat horizontalne
sily do spodnej stavby. Perforované kovo-
vé uholniky, ktoré su Uplne zapustené do
spojovacieho materidlu, su pripevnené ku
konstrukcii a moézu prenasat aj tie najvys-
Sie zatazenia (napriklad pri brzdeni tazkych
vozidiel na svahoch smerom dole).

Tieto ocelové uholniky taktieZz podporuju
prifahly povrch aby sa napr. zabranilo hra-
nam asfaltu tlacit do stran plniaceho ma-
terialu.

Typy systémov PA15 — PA50
(bez stabilizacnych prvkov)

Pri susediacich asfaltovych porchoch sa
odporuéa pouzit dodatoéné prechodové
pasy alebo podporné rebra na zaistenie
pevnosti susednych bitimenovych povr-
chovych ploch.

Sparovy plech preklenuje $paru mostné-
ho diela a je dimenzovany tak, aby odolal
vsetkym pdsobiacim prepravnym zataze-
niam, zatial Co stabilizacné prvky v materi-
ali udrziavaju vertikalne posuvy v pripust-
nych hrani¢nych hodnotach.

Tieto hodnoty boli odvodené z ETAG 032
“eurdpsku politiku schvalovania dilatacné
zavery pre cestné mosty (konecny navrh
2010) a poskytnut ako pozadovanu bez-
pecnost cestnej premdvky a perfektny
jazdny komfort.

Existujuce konstrukéné tesnenie je integ-
rovany do spojovacieho materidlu alebo
polyméru betdnovej nosnej konstrukcie,
tak, ze tento Dehnfugensystem mézu byt
vytvorené Uplne vodotesny.

Vyber typu v praxi

Nasledujuce tabulky zobrazuju priklady
rozmerov mostnych zaverov pre fazu pro-
jektovania. V kone¢nom plane vyhotove-
nia mézu byt Sirka a hribka mostného
zaveru uréené podla skuto¢ne poZadova-
nych dilatacnych pohybov. Vsetky typy su
urcené pre vertikalny pohyb min £10 mm,
ku ktorému méze dojst napriklad pri vyme-
ne mostnych loZisk.

PA 15 PA 20 PA 30 PA 40 PA 50
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [B0%] ev/e- comerig”
Celkovy dil.pohyb e 15 20 30 40 50
Dilata¢ny pohyb Tah e* 10 13 20 26 33
Dilatacny pohyb Tlak e- 5 7 10 14 17 oles
Hrubka D 60 60 60 60 60 = %;i
Sirka $péary pri 0-vom nastaveni Bo | 290 330 290 330 330 360 360 390 430 430 460 2
Spara pri noulovom nastaveni So | 10-36 | 10-60 | 12-27 | 12-67 | 15-47 | 15-60 | 19-36 | 19-54 | 22-47 | 22-77 |22-100
Sirka krycieho plechu bs 80 120 80 120 120 150 120 150 150 180 220
Sirka deliacej folie br 80 120 80 120 120 150 150 180 220 220 250
Krajny uholnik 70x45x6
Typy systémov PA15 — PA135
( so stabilizaénymi prvkami)
PA 60 PA 75 PA 80 PA 90 PA 100 PA 110 PA 120 PA 130 PA 135
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Celkovy dil.pohyb e 60 75 80 90 100 110 120 130 135
Dilata¢ny pohyb Tah e* 40 50 53 60 66 74 80 86 90
Dilatacny pohyb Tlak e- 20 25 27 30 34 36 40 44 45
Hrabka D 70
Sirka Spary pri 0-vom nastaveni Bo| 500 | 500 520 580 580 650 730 800 880 950 1030 1100
Spara pri noulovom nastaveni So [22-36| 25-63 [25-100| 30-41 30-80 32-70 35-56 39-69 41-48 45-52 49-54 50
Sirka krycieho plechu bs| 150 | 180 | 220 180 220 220 220 250 250 270 290 290
Sirka deliacej folie b | 250 | 250 270 330 330 400 480 550 630 700 780 850
Krajny uholnik 90x55x6
Stabilizacny prvok eS 200 | 150
Pozndmka: Dosiahnuté pohyby su v hranici pouZitelnosti (SLS), s dodrZzanim maximdlnych pripustnych .
2vislych  zataZeni.  Vstave —maximdinej  unosnosti  (ULS) ~méiu byt  pripustné L [B"mg:” e 5

zretelne vyssie zataZenia. Pre dalSie informdcie sa obrdtte na nasich odbornikov. Pri sandcidch
musi byt pre dimenzovanie mostného zdveru brand do uvahy pévodnd Spdra mosta.
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Testy & skusky

Mostné zavery

Skuska tvorby stop

Skusobny test tvorby stop podla EN
12697-22 vykonal skusobny institut
MAPAG v Rakusku v auguste 2009 podla
(RVS 11.065 bod 1V). Testovanie sa usku-
tocnilo na dvoch réznych zélievkovych
mostnych zaveroch s nasledujucimi vy-
sledkami:

Posudzovanie podmienok Zivotnosti:

BeZna asfaltova zélievkova hmota. 0
(obr. @)

BT 16 HS LKS

(bezny asfaltovy povrch)

TENSA®POLYFLEX®Advanced PU
22
(obr. @)

To v praxi znamenad, Ze ocCakdvana Zivot-
nost TENSA®POLYFLEX®Advanced PU za-
lievkového mostného zaveru je viac ako
dvakrat tak vysoka nez nasledné asfaltové
zdkladne (nosné vrstvy).

Mechanicka odolnost a odolnost proti
Unave

V skusobnom ustave pre dopravnu in-
frastrukturu na  Technickej univerzi-
te v Mnichove boli vykonané na dvoch
exemplaroch mostnych zaverov PA 75
TENSA®POLYFLEX®Advanced PU vyskumy
na mechanickd odolnost a Unavovu pev-
nost v stlade s ETAG 032, cast 3, priloha
3-M

Tieto testy zahfnali:

e Testovaciu metdda a) odolnost voci ver-
tikdlnemu statickému zataZeniu a vrate-
nie do povodnej polohy po odlahéeni

e Testovacia metdda b) Odolnost proti
opakovanému vertikalne dynamickému
zatazZeniu.

Testovacia metdda a) sa uskutocnuje priiz-

bovej teplote od +23 +£2 °C a priemernom

kontaktnom tlaku 0,94 MPa, vychadzaju-
ceho zo zvislého zataZzenia 150 kN na zata-

Zovej ploche 400 x 400 mm, ktory simuluje

stopu pneumatiky podla v ETAG 032-1,

priloha G. Skusobna vzorka bola pritom

prednastavenad na 100% nominalnej Sirky

otvorenia pre testovany typ PA 75 mil.

Po aplikovani zataZenia pocas 5 minut sa
zaznamenali elastické deformacie a zota-
venie pocas nasledujucej hodiny.

Zaznamy vykazovali najvyssiu hodnotu pre
pruznu deformaciu 0,5 mm hned' pouvol-
neni tak ako Uplnu obnovu po deformacii
po jednej hodine.

Na zdklade tychto velmi pdsobivych vy-
sledkov sa skuska vykonala opédt — a to s
polovi¢nou zétaZzovou plochou - ¢o malo za
nasledok zniZenie kontaktnej plochy pneu-
matiky na 400 x 200 mm a z toho vyplyva-
juci zdvojeny kontaktny tlak 1,87 MPa.

Aj za tychto extrémnych testovacich pod-
mienok bola najvyssia elastickd deforma-
cia len 1,4 mm a zvysna deformacia po
jednej hodine bola len 0,5 mm priamo pod
zétazovou plochou.

Testovacia metdda b) bola vykonana na
druhej skasobnej vzorke ako “klasicka
“skuska tvorby stop. Skusobna vzorka bola
zohriata tak, aby teplota vo vnutri zaliev-
kového mostnéhozaveru bola 45 °C. Pou-
zité boli klasické dvojité pneumatiky pre
nakladné autd 7.50R15, s vertikalnym tla-
kom 45 kN a nafuknuté tlakom 10 barov
(145 psi), o zodpovedd kontaktnému tla-
ku priblizne 1,0 MPa a tym je dvojndsobne
vyssi ako pozadovana hodnota 0,46 MPa
podla ETAG 032-3.

Skusobna metdda b) bol klasicky skuskou
prevratenim vykonanou pri vnutornej tep-
lote vzorky 45 °C (113 °F) pouZitim Stan-
dardnych dvojitych pneumatik 7.50R15.
Pneumatiky boli vertikdlne naplnené 45 kN
a nafuknuté tlakom 10 barov (145 psi), ¢o
malo za nasledok kontaktny tlak priblizne
1,0 MPa - viac ako dvojnasobok poZzadova-
nej hodnoty 0,46 MPa podla ETAG 032-3.

Profil povrchu bol zaznamendvany po kaz-
dych 500 cykloch, aby sa zdokumentovali
mozné Ucinky tvorby stop. Zistené pruz-
né deformdcie boli zanedbatelne malé a
nemohli byt zaznamenané Ziadne znamky
tvorby stop!

1 Klasicka asfaltové tesniaca hmota po 100
cykloch pri teplote 60 °C

2 TENSA®POLYFLEX®Advanced PU Zélievkovy
mostny zaver po 30 000 cykloch pri 60 °C

3 Odolnost voci vertikal. Statickému zataZeniu a
vratenie do povodnej polohy po odlahceni

4 Odolnost vo¢i opakovanému vertikdlnemu
dinamickému zatazeniu
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Mostné zavery

Testy a skusky

Skuska pohybovej kapacity a materialové
testy

V skusobnom institute pre materidlovy
vyskum a skdsanie (MAPAG) v Rakusku
boli podla RVS 11.065 bod IV, & normy
EN126977-22 v auguste 2009 vykonané
dynamicko-mechanické skusky pohybovej
kapacity podla na skusobnej vzorke PA 50
TENSA®POLYFLEX®Advanced PU. Pocas
testovacej metddy a)”Pohybovy rozsah pri
pomalej frekvencii ich vzniku ” bola teplo-
ta vzorky kontrolovana na zaklade apliko-
vanych pohybov.

Preto bol aplikovany max. dilatacny po-
hyb od 33 mm pri —40 °C (40 °F) a maxi-
malne stlacenie 17 mm pri 60 °C (140 °F).
Zaznamenali sa reakéné sily vyplyvajuce
z aplikovanych pohybov, rovnako ako po-
vrchové profily v extrémnych polohach.
Pri maximalnom napati a teplote —40°C
(=40 °F) systém vykazoval reakcéné sily pri-
blizne 50 kN na metri mostného zaveru,
zatial' ¢o maximalny vertikalny posun pri
maximalnom zataZeni (tvorba stop) pri
60 °C (140 °F) bol iba 6 mm.

Testovacia metdda b) Pohybova kapacita
pri rychlo sa tvoriacich pohyboch prebie-
hala pri 7,5 miliénmi zataZovacich cykloch
pri teplote 15°C a dalSich 180 000 cyk-
loch pri teplote —40 °C. Pre tuto skusku
bola zvolend dynamickd amplitida 1 mm
a frekvencia 5 Hz. Dalie skugky boli tiez
uspesne ukoncené , vratane umelého
zvetravania a starnutia, spektroskopie(IR),
termalnej analyzy (TGA), testovania tvrdo-
sti, skisania tahom, dynamickej mechanic-
kej analyzy tak ako aj pevnostné testy.
Vsetky vysledky prevedenych skusok boli
ovela lepSie ako porovnatelné hodno-
ty tradi¢nych bitumenovych dilatacnych
zdverov. To znova vyzdvihuje mimoriadne
moznosti nového systému zalievkovych
mostnych  zaverov TENSA®POLYFLEX®
Advanced PU.

V juli 2012 ziskala mageba eurdpske
technické osvedéenie ETA 12/0260 pre
produkt TENSA®POLYFLEX®Advanced PU.
Toto eurdpske technické osvedcenie vy-
dal Rakusky institut pre stavebnu techni-
ku v sulade s:

Toto eurdpske technické osvedéenie vyda-
va Rakusky institut pre stavebné technolé-
gie v sulade s:

e Smernica Rady 89/106 / EHS z 21.
decembra 1988 o aproximacii zakonov,
inych pravnych predpisov a spravnych
opatreni ¢lenskych Statov tykajucich sa
stavebnych vyrobkov, upravena smerni-
cou Rady 93/68 / EHS z 22. jula 1993

e Spolocné procesné pravidla pre Ziada-
nie, pripravu a udelovanie eurdpskych
technickych schvaleni, ktoré s uvedené
v prilohe k rozhodnutiu Komisie 94/23
/ ES.

Test pohybovej kapacity na skisobnej vzorke most-
ného zaveru TENSA®POLYFLEX®Advanced PU

mageba
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Mostné zavery

Material a montaz

Popis materialu Technické data PU materialu*
TEN’SA® POLYIiLEX?Ad’va nced ,PU je’ elas- Hustota g/cm? 1,05
Si(l:wkUVt\]d;/sJezclioézlhzvz réarl)lztljlg?t\ilg vsy;tssr:n;cyf; Tvrdost podla DIN 53505 Shore A cca. 65
zaveroch a dalej sa rozvija.Polymérbetén Pevnost v tahu podra DIN 53504 N/mm? 14
odporuéany pre spodnu stavbu je za stu- PretaZenie pri pretrhnuti podia DIN53504 % 650
dena spracovatelny zalievkovy systém, Odolnost proti daldiemu pretrtrhaniu podla DIN 53515 N/mm? 20
ktory je vzhladom na spracovatelnost a Doba spracovavatelnosti
odolnost optimdlny pre TENSA®POLYFLEX® pri 10°C min. 40
Advanced PU. ori 20°C min. 30
pri30°C min. 20
Prejazdnost
pri 10 °C h max. 48
pri20°C h max. 24
PIna funkénost
pri 10 °C d 5
pri 20 °C d 4
Teploty diela a spracovatelnosti °C min. 5
°C max. 35
Max.pripustna vihkost vzduchu % max. 90

*) ilde o normativne hodnoty

1 Oznacenie a rezanie pdvodne naneseného 3 (Cistenie, pieskovanie, nater 6 Zaliatie Spary TENSA®POLYFLEX®Advanced PU
vozovkového povrchu 4 Vyroba polymérbeténovej spodnej Casti 7 Hotovy mostny zaver
2 Vybranie povrchu a rezanie opornych rebier
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Montaz stabilizacnych prvkov a krycich plechov

mageba 7
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Mostné zavery

Kvalita a Poradenstvo

Poradenstvo

mageba ponuka kompletnu technicku
podporu, aby pomohla uréit spravnu Sir-
ku Spary a vsetky detaily so zretefom na
vsetky technické a ekonomické aspekty,
aby sa vypocitalo optimalne a najefektiv-
nejsie riesenie. Montaz TENSA®POLYFLEX®

Advanced PU mézZe byt realizovand bud

personalom mageba alebo personalom
zdkaznika, pokial su Specidlne vyskoleni
a overeni spolo¢nostou mageba. Dohlad
nad montaznymi pracami moze byt na
poZiadanie realizovany aj odbornikom
mageby.

Platna certifikacia 1ISO 9001, 100 % kontro-
la vyroby a nepretrzita kontrola kvality tre-
tou stranou, CiZe Instititom pre testovanie
materidlov Univerzity v Stuttgarte (MPA)
zabezpecuju vysoku uroven kvality vyrob-
kov a vyrobnych prevadzok.

Montaz

Pri novostavbach s asfaltovym povrchom
musi byt tento povrch priebeine zho-
toveny vopred (napr. mechanicky zho-
tovitelom). Pri beténovych povrchoch
a pri okrajovych nosnikoch su zo strany
stavby k dispozicii dostato¢né vybrania
pre konstrukciu mostného zdveru. Ak je
mostny zaver osadeny priamo na beté-
novom podklade, musi tento vykazovat
minimalnu pevnost v tlaku od 25 N/mm?
a zodpovedaju co sa tyka kvality, prislus-
nymi pravnymi predpismi. Na zabezpece-
nie vodotesnosti celého systému by malo
byt tesnenie aplikované stavbou aZz ku
Spare mostného zaveru. PoCas montaze
TENSA®POLYFLEX®Advanced PU sa pouzita
tesniaca membrane spravne odreze a vlozi
do PU materidlu alebo do polymérnej be-
ténovej podlozky.

Nasi produktovi $pecialisti s radostou po-
skytnu poradenstvo pri vybere optimalne-
ho rieSenia pre akykolvek projekt a su plne
k dispozicii pri vytvoreni cenovej ponuky.
Navstivte strdnku mageba-group.com kde
najdete dalsie informacie o produkte, vra-
tane referen¢nych zoznamov a sutainé
podklady.

Referencné projekty — TENSA®POLYFLEX®Advanced PU
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Edingen A 45 (DE)

DreyerstraBe-Hannover (DE) Riefensberger Briicke (AT) SchnellstraBe S 10 (AT)

Kabutotori Bridge (JP)

Most Krapina, Chorvétsko. Zabudovany bol
zélievkovy mostny zaver
TENSA®POLYFLEX®Advanced PU, typ PA 100
Letisko Schiphol, Holandsko. Zabudovany bol
zalievkovy mostny zaver
TENSA®POLYFLEX®Advanced PU, typ PA 30

Avrasya Tunnel (TR)

mageba mostné zavery

Kragfingerfuge

Jednoprofilové Mz

k. S

Klzné hreberiové MZ Lamelové MZ

mageba

mageba-group.com
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