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Vorwort und Erklarung des Herstellers

Mit den einzelligen mageba Fahrbahnibergangen TENSA®GRIP SILENT Typ RS-LS100 kénnen sehr
larmarme Fahrbahnibergangskonstruktionen angeboten werden, die Dehnungen bis 95 mm bei ei-

nem Spalt von 100 mm aufnehmen kdnnen.

Die Firma mageba hat vor mehr als 50 Jahren Fahrbahniibergange in Lamellenbauweise erfunden.
Diese Bauweise hat sich seither weltweit erfolgreich bewahrt. Beim Einsatz gewonnene Erfahrungen
wurden zur stédndigen Weiterentwicklung und Verbesserung genutzt. Aufgrund der kontinuierlich wach-
senden Bedurfnisse an gerduschmindernden Fahrbahniibergdngen hat mageba ein System entwi-
ckelt, um die Konstruktion mit Hilfe von Sinusplatten gerdauscharm zu gestalten. Dieses Prinzip wurde

auch auf einzellige Fahrbahntibergéange tbertragen.

Durch die Erteilung des Regelprifvermerkes durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur ist nun fiir die nach TL/TP FU (Stand 03/05) gepriiften Fahrbahniibergénge ein wesent-
lich vereinfachtes Prufverfahren zuléssig. Dieser Regelprifung liegen umfangreiche experimentelle

und rechnerische Untersuchungen zugrunde.

Die mageba erklart hiermit, sémtliche Fahrbahniibergénge, fiir die eine Regelprifung nach
TL/TP FU (Stand 03/05) gefordert ist, gemaR allen ,Unterlagen mit Regelpriifvermerk* sowie dem gil-

tigen Fremduberwachungsvertrag zur Gitesicherung auszufiihren.

Biilach, den 01.12.2016

Geschaftsfuhrer mageba Holding AG T. Spuler

Gottingen, den 01.12.2016

taatee S

Geschaftsfuhrer mageba gmbh, S. Adam
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Regelprifungsunterlagen
Fahrbahnubergénge nach TL/TP FU (Stand 03/05)
mit Sinusplattenausfiihrung Fahrbahniibergange RS-LS100

1 GELTUNGSBEREICH

Allgemeines

Der vom Bundesministerium fur Verkehr erteilte Regelprufvermerk erstreckt sich auf den im vorliegen-
den Abschnitt festgelegten Geltungsbereich. Abweichende Ausfihrungen sind nach vorheriger Rick-
sprache mit dem Hersteller moglich, erfordern aber eine Prifung im Einzelfall nach Abschnitt 1.2 der
TL/TP FU (Stand 03/05). Die fiir eine Einzelpriifung benotigten Nachweise werden durch den Herstel-
ler bereitgestellt.

Regelgeprifter Fahrbahnibergangstyp

Die Typenbezeichnung wird folgendermalRen angegeben: TENSA®GRIP SILENT Typ RS-LS100
(kurz: RS-LS100). Der Zusatz LS100 steht fur LArmschutz mit aufgeschraubten Sinusplatten, Spalt-
breite 100 mm, Dehnweg 95 mm (5 - 100 mm), bzw. Dehnweg 105 mm bei elastisch gelagerten Bauwer-
ken (5 - 110 mm).

Einsatzbereich
e Beton-, Verbund- und Stahlbriicken
e Neubauten und Sanierungen

Lasten
Die Verkehrslasten wurden gemaR TL/TP FU (Stand 03/05), Abschn. 3.1 angesetzt.

Geometrie

Bezeichnungen.....vgl. Bild 1 zur Erlauterung der verwendeten Bezeichnungen

R, Kurven- und Krimmungsradien nicht eingeschrankt

B zulassige Fahrbahnibergangslénge siehe Tabelle 2

Sx<12%.ciiiiinnne zuléassige Langsneigung der Fahrbahn rechtwinklig zur Fugenachse
Syttt Querneigung der Fahrbahn in Richtung der Fugenachse nicht beschrénkt

Lo spitzer Winkel zwischen Verschiebungsrichtung und Fugenachse wird beschrankt

auf:
55° < zul. o £ 90°

Zulassige Bewegungen

Es kdnnen komplexe Briickenbewegungen ausgeglichen werden, d.h. beziglich aller drei Raumrich-
tungen auftretende Verschiebungen und Verdrehungen zweier Fugenrander. Fur die Entwurfsplanung
und Ausschreibung durfen die zuldssigen Bewegungen vereinfacht mit Hilfe der Angaben aus dem
vorliegenden Abschnitt bestimmt werden.

X, Y, 2 y-Richtung parallel zur Fugenachse, z-Richtung senkrecht zur geneigten Fahrbahniber-
gangsebene, wobei die Neigung bei Mittelstellung (s = 52,5 mm) malRgebend ist.

Ux, Uy, Uz Verschiebungen der Fugenrénder in der Hohe der Fahrbahnoberkante
Px, Py, Pz Verdrehungen der Fugenrander
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Fahrbahniibergange nach TL/TP FU (Stand 03/05)
mit Sinusplattenausfiihrung Fahrbahniibergange RS-LS100

Regelprifungsunterlagen

Briickenkante

Verschiebungsrichtung
Fugenachse

Fahrbahnachse

Bild 1: Geometrie, Koordinatensystem und Verschiebungsrichtung a

zul ux [mm] zul uy [mm] Verschiebungsrichtung a zul uz [mm]
firs =52,5 mm furs=5mm ”gerade“ “schrage”
Sinusplatten Sinusplatten
+ 475 +0 90° 2 a = 87° o £ 87° +6

Tabelle 1: Zuladssige Werte fir die Verschiebungen ux, uy und uz sowie die Bewegungsrichtung a und
die Relativverdrehung Ag, fiur Fahrbahnibergangskonstruktionen RS-LS100

Bezeichnungen..

Voreinstellung....

vgl. Bild 1 zur Erlauterung

Die Fahrbahniibergange sind zum Einbau senkrecht (x-Richtung) und in Richtung

der Fugenachse (y-Richtung) fur die bei der Aufstelltemperatur vorliegenden Uber-
baubewegungen voreinzustellen. Entsprechend ist die Voreinstellung beim Nach-

weis der in x- und in y-Richtung auftretenden Verschiebungen zu bertcksichtigen.

Zudem sind die temperaturabhéngigen Voreinstellmasse in den Voreinstelltabellen
auf den Ausfiihrungszeichnungen anzugeben.

variable Breite des Spaltes zwischen den Randprofilen: Smin=5 mm,
Smax= 100 mm, s = 52,5 mm bei Mittelstellung des Fahrbahnuberganges

zulassige Langsverschiebung senkrecht zur Fugenachse. Die zuldssigen Werte sind
fur die Mittelstellung (s = 52,5 mm) angegeben. Beim Nachweis von ux ist die Vorein-
stellung und ggf. der Verschiebungsanteil infolge der Verdrehung ¢: zu beriicksichti-
gen.

zuléassige Querverschiebung in Richtung der Fugenachse (Lagerspiel,
Herstellungs- / Einbautoleranzen und Mindestfugenspalt nach TL/TP FU (Stand
03/05) bereits bericksichtigt). Die zulassigen Werte sind fir den ungtinstigsten Fall
eines vollkommen geschlossenen Fahrbahniiberganges angegeben (s = 5 mm).
GrolRere Querverschiebungen sind bei grof3erem smin maglich, vgl. Tabelle 2.

1 Bei Verschiebungsrichtungen a < 87° werden die schragen Sinusplatten der Bewegungsrichtung

angepasst.
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Regelprifungsunterlagen

Fahrbahniibergange nach TL/TP FU (Stand 03/05)
mit Sinusplattenausfiihrung Fahrbahniibergange RS-LS100
ZUl Uzeveeeeiiiees zulassige Verschiebung senkrecht zur Fahrbahnubergangsebene. Die zulassigen

Werte entsprechen TL/TP FU (Stand 03/05) Abschnitt 3.5.6(1). Beim Nachweis von
uz ist ggf. der Verschiebungsanteil infolge der Verdrehung ¢x und ¢y zu berticksichti-

gen.
(o SRR spitzer Winkel zwischen Verschiebungsrichtung und Fugenachse.
QY ceveeeneenaeeaaineees Relativverdrehung zwischen Fahrbahnibergangsebene und anschlieRender Fahr-

bahn bezuglich der y-Achse. Diese Verdrehung muss bei der Ermittlung von u; mit
beriicksichtigt werden. Bei schiefwinkligen Ubergangen entstehen aus dieser Ver-
drehung Verschiebungen ux und uy, die ebenfalls zu bericksichtigen sind.

Pxy Pz eveereeenaninnnns Werte fir die Verdrehungen ox und ¢z sind in Tabelle 1 nicht angegeben, da diese
bei der Berechnung von uz sowie uxbericksichtigt werden missen.

Zulassige Fahrbahnibergangsgeometrie

Die maximal zulassige Fahrbahniibergangslénge aq ist durch die Querverformung des Brickentber-
baus und den Abstand zwischen den Sinusplatten in Fugenldngsrichtung begrenzt. Fir die Berech-
nung von zul aq (siehe Tabelle 2) werden folgende Annahmen getroffen:

- Temperaturunterschiede £35 K (Betonbriicken) bzw. 47,5 K (Stahl- / Stahlverbundbriicken)
zwischen Uberbau und Widerlager nach TL/TP FU (Stand 03/05) Absatz 3.1(7),

- Lagerspiel £1,0 mm,

- Restschwinden und ~kriechen gc,sk < 0,6*30*10 (nur fuir Betonbriicken),
- Mindestfugenspalt 1,0 mm nach TL/TP FU (Stand 03/05),

- Herstell- und Einbautoleranz £2,0 mm.

zu{.aq

|§\| ]

\ in Querrrichtung festes Lagers

Bild 2: Skizze zur Erlauterung des Abstandes agq

Fur den Fall einer querfesten Lagerung des Uberbaus geméaR Bild 2 kann die maximal zul4ssige Kon-
struktionslange des Ubergangs aq (Bereich mit Sinusplatten) angegeben werden (vgl. Tabelle 2).
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Regelprifungsunterlagen

Fahrbahniibergange nach TL/TP FU (Stand 03/05)
mit Sinusplattenausfiihrung Fahrbahniibergange RS-LS100
25 min mogliche zulassige Betonbrucken | Stahl-/ Stahlverbundbricken
(mm] querbewegung Q:Jerbewegung
max uy [mm] zul uy [mm] ag [m] ag [m]
5 10,0 6,0 11,3 10,5
10 11,6 7,6 14,3 13,3
15 13,2 9,2 17,4 16,1
20 14,8 10,8 20,4 18,9
25 16,4 12,4 23,4 21,8
30 18,0 14,0 26,4 24,6

Tabelle 2: Zulassige Fahrbahniibergangslangen RS-LS100 in Abhangigkeit des minimalen
Spaltmasses smin. Fir Zwischenwerte fir aq darf linear interpoliert werden.

Die in Tabelle 2 angegebenen Werte fir aq sind gultig fir die vorab aufgestellten praxisorientierten
Randbedingungen. Bei abweichenden Voraussetzungen kénnen groRere Konstruktionslangen aq fur
den Bereich der Sinusplatten erreicht werden, zum Beispiel im Sanierungsfall mit geringerem Rest-
schwinden. Betonbriicken mit Vorspannung in Querrichtung sind gesondert zu behandeln.

2 Hinweis: Durch die Vergré3erung von smin verkleinert sich die maximal aufnehmbare
Gesamtdilatation. Berechnung von Smin Gber zul uy(Smin) = 4,4 mm + 0,32 * Snin.
3 Theoretisch mogliche Querbewegung aufgrund der Sinusplattengeometrie
4 zulassige Querbewegung zur Aufnahme von Verformungen infolge Temperaturunterschied,
Schwinden und Kriechen sowie Auflagerverdrehung ¢y und eventuell Quervorspannung; Fugen-
spalt aus TL/TP FU (Stand 03/05), Lagerspiel und Herstellungs- / Einbautoleranzen sind bereits
berlcksichtigt.
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Regelprifungsunterlagen
Fahrbahnubergénge nach TL/TP FU (Stand 03/05)
mit Sinusplattenausfiihrung Fahrbahniibergange RS-LS100

2 KURZBESCHREIBUNG DES SYSTEMS

2.1 Allgemeines

In den letzten Jahren ist das Bedirfnis nach mdglichst gerduscharmen Fahrbahniibergéangen bei Bri-
ckenbauwerken in gerauschempfindlichen Gebieten wie z.B. in Wohngebieten stark angestiegen. Um
diesem Bedurfnis gerecht zu werden, hat mageba einzellige Fahrbahniibergdnge vom Typ RS mit ge-
rauschmindernden Sinusplatten entwickelt.

Die Funktionsweise der gerauschmindernden Wirkung der applizierten Sinusplatten lasst sich zeigen,
indem zunéachst eine einzellige Fuge betrachtet wird, welche senkrecht zur Fahrtrichtung eingebaut
und ohne Sinusplatten ausgefihrt ist. Ein Uberrollender Fahrzeugreifen prallt iber seine gesamte
Breite auf die an der Fahrbahnoberflache gelegene Kante des Randprofils. Die beim frontalen Aufprall
auftretende impulsartige Belastung fuhrt zu einer stérenden Gerauschentwicklung. Diese Gerdusch-
entwicklung hebt sich vom Ubrigen Verkehrsgerdusch ab und wird deshalb von der Umwelt als beson-
ders stérend empfunden.

Eine wirkungsvolle Reduktion dieses Gerauschs wird mit Hilfe der auf die Randprofile der Fugen auf-
geschraubten Sinusplatten erreicht. Durch die somit entstehende Verzahnung werden durchgehende
Kanten senkrecht zur Fahrbahnoberflache vermieden und ein kontinuierlicher Kontakt des Fahrzeug-
reifens mit der Fahrbahniibergangsoberflache beim Uberrollen sichergestellt. Hierdurch werden sto-
rende Uberfahrgerausche nachweislich um bis zu 70% gegeniiber einem herkémmlichen Fahrbahn-
Ubergang vermindert. Aufgrund des geringeren impulsartigen Stol3es werden die Bauteile dynamisch
weniger beansprucht, was die Dauerfestigkeit der Gesamtkonstruktion erhdht.

Durch die grof3ere erlaubte Spaltweite von bis zu 100 mm kénnen durch diesen Fugentyp Fahrbahn-
Ubergange, die bisher als zweizellige Fuge geplant bzw. ausgefiihrt waren, nun als einzellige Fuge
ausgefuhrt werden. Hierdurch ergeben sich Vorteile, wie zum Beispiel durch das einfachere statische
System des Fahrbahniibergangs ohne bewegliche Teile, oder durch die geringeren Anforderungen an
die Bauwerksspaltausbildung (Wegfall einer begehbaren Widerlagerkammer) bei einzelligen Fugen.
Bei elastisch gelagerten Bauwerken kann die maximale Spaltweite sogar auf 110 mm angehoben wer-
den (siehe allgemeines Rundschreiben Strallenbau Nr. 8/2000).

2.2 Bereich mit Sinusplatten

Die Anordnung der Sinusplatten erfolgt in der Regel im Fahrbahnbereich. Es ist jedoch auch jederzeit
maoglich diese im Gehwegbereich einzusetzen, hierbei ist jedoch darauf zu achten, dass zul. aq aus
Tabelle 2 eingehalten wird.

2.3 Hybridausfiuhrung

Im Bereich ohne Sinusplatten (Gehweg) kann das Randprofil optional als Hybridausfiihrung ausge-
fuhrt werden. Das Randprofil wird in einer Verbindung aus nichtrostendem Stahl der Korrosionsbe-
standigkeitsklasse Ill nach DIN EN 1993-1-4 (Kopfprofil aus 1.4404 oder 1.4571) und schwarzem
Stahl ausgefihrt.
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Regelprifungsunterlagen
Fahrbahnubergénge nach TL/TP FU (Stand 03/05)
mit Sinusplattenausfiihrung Fahrbahniibergange RS-LS100

2.4 Konstruktionsmerkmale der Schraubenverbindung und der Sinusplatten

2.4.1 Schraubenverbindungen

Der Anschluss der Sinusplatten erfolgt ausschlie3lich mittels hochfesten, planméaRig vorgespannten
Schrauben, die im Gewindebereich mit einer speziellen Zusatzbeschichtung versehen sind. Dadurch
ist eine dauerhafte Verbindung zwischen Sinusplatte und Tragkonstruktion gewéhrleistet.

Werden die Schrauben gelést, mussen sie durch neue Schrauben (hierzu ist die Firma mageba einzu-
schalten) ersetzt werden, um das Aufbringen der planmé&Rigen Vorspannkraft zu gewéhrleisten.

2.4.2 Sinusplatten auf Randprofil

Die Sinusplatten auf dem Randprofil werden zur Aufnahme von unterschiedlichen Bewegungsrichtun-
gen in eine ,gerade” und ,schrage* Ausfiihrungen unterteilt:

e ,Gerade“ Rand-Sinusplatte fiir Bewegungswinkel mit 90° = o = 87° :

e ,Schrage” Rand-Sinusplatte werden an den jeweiligen Bewegungswinkel angepasst;
Beispiel dargestellt fir o = 77°:

¢ Die maximale Schiefwinkligkeit wird auf o = 55° beschrankt:

2.5 Dichtprofile

Fur das Dichtprofil stehen zwei gleichwertige Varianten der Klemmung zur Verfiigung, welche nach
Wahl mageba ausgefiihrt werden. Optional ist jeweils eine Ausfihrung als Hockerprofil mdglich.

Variante a Variante b
mit Klemmkeil ohne Klemmkeil /
und schrager mit Nutklaue
Halterung
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Regelprifungsunterlagen
Fahrbahnubergénge nach TL/TP FU (Stand 03/05)
mit Sinusplattenausfiihrung Fahrbahniibergange RS-LS100

2.6 Anschluss an Beton- und Stahlkonstruktionen

Bei angrenzenden Bauwerken aus Beton wird das Randprofil mit Gehweg- und Fahrbahnanker ange-
schlossen, vgl. Bild 4. Gehweg- und Fahrbahnanker sind gemaR Richtzeichnung ,,Ube 1 ausgebildet.

Bei Stahlbriicken erfolgt der Anschluss analog zum oben beschriebenen Anschluss an Betonbau-
werke. Anstatt Uber die dort erwdhnten Verankerungen, werden die Bauteile direkt tber Laschen und
Konsolen an den Briickenquertrager angeschlossen, wobei geschraubte (GV-Verbindungen) oder ge-
schweildte Verbindungen zum Einsatz gelangen kdnnen.

2.7 Abdichtung

Dichtprofile verschliel3en den Spalt zwischen den Randprofilen wasserdicht. Sie sind hierzu tiber Nut-
klauen formschlissig an diesen angeschlossen und zudem gegen Herausziehen gesichert. Die Dicht-
profile liegen tiefer als die Oberkanten der Randprofile und sind daher vor dem unmittelbaren Kontakt
mit Fahrzeugreifen und Schneepflug geschutzt; vgl. Bild 4.

Ansicht gegen den Uberbau

Fahrbahnbereich | Gehweg— /Radwegbereich

|

I r iy

——— Ankerbligel

Qp@-l;tl—@-g }‘A — Sinusplatte }‘E

Widerlager }‘A }*ﬁ

Bild 3: Grundriss und Langsschnitt eines Fahrbahniiberganges RS-LS100; Schnitte in Bild 4 darge-
stellt
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A = A: Querschnitt im Fahrbahnbereich B —B: Querschnitt im Gehwegbereich
Darstellung mit Hockerprofil (optional) Darstellung mit Abdeckblech (optional)

Vorspannkraft 50 kN
—_— Spaltbreite, 55 e $ 100

60 Mittsistellung e = 62.5
Randprofil Verguss

70

BOoS
Dichtprofi

g §

kX R 2! Widerlager Uberbau
Widerlager Ankacigst Uberbau BB

300 1205 300
270 (Mitteistallung)
A-A 300 1205 300

Bild 4: Schnitte zu Bild 3 und Bauteilbezeichnungen

2.8 Schneepflugsicherung

Optional konnen die Sinusplatten auch in einer schneepflugsicheren Ausfiihrung vorgesehen werden.
Hierzu wird die Sinusplatte belagsseitig tiber das Randprofil hinausgezogen und mit einer Schrage
versehen. Zusatzlich wird die Sinusplatte mit einer Gberstehenden ,Nase“ am Randprofilkopf veran-
kert. Zu beachten ist, dass bei der Herstellung der dauerelastischen Vergussfuge, bei dieser Ausfiih-
rung, zur Vermeidung von Lufteinschliissen mit besondere Sorgfalt vorzugehen ist.

Spaltbreite
Min.5 Max. 100

(Mittelstellung)
Verguss bauseits -60_52.5

Bild 5: Schneepflugsicherung

2.9 Ubersicht zum Nachweis der Verankerungskrafte

Malgebende Verankerungskrafte
Die bendtigten Angaben zu den Verankerungskréften sind in Abschnitt 2.1 zusammengestellt.

Nachweis der Verankerung im Beton

Bei der auf Blatt 4 im Anhang dargestellten Anschlussbewehrung handelt es sich um einen gepriiften
Ausfiihrungsvorschlag. Abweichungen von dieser Anschlussbewehrung sind mdéglich, erfordern aber
einen Einzelnachweis vom Bauwerksplaner.
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Nachweis der Verankerung an Stahliberbauten

Die Verankerung an Stahliberbauten ist nicht durch die Regelpriifung erfasst, da die Ausfuhrung er-
fahrungsgeman individuell an die 6rtlichen Gegebenheiten angepasst werden muss. Aus diesem
Grund ist der Anschluss an die Stahlkonstruktion jeweils im Einzelfall nach Abschnitt 1.2 der TL/TP FU
(Stand 03/05) nachzuweisen. Die Anschlusskrafte kdnnen Abschnitt 2.10 entnommen werden. Beim
Betriebsfestigkeitsnachweis ist Abschnitt 5.2 der TL/TP FU (Stand 03/05) zu beachten; vgl. auch Ab-
schnitt 2.10.1. Beispiele fur Anschlussvarianten sind auf Anfrage beim Hersteller erhaltlich.

Nachweis angrenzender Bauwerksteile fur die Verankerungskréfte

Die in die Uberbauten oder das Widerlager eingeleiteten Verankerungskréfte sind in der Regel durch
den Tragwerksplaner weiter zu verfolgen.

2.10 Verankerungskrafte

2.10.1 Erlauterungen

¢ Im nachfolgenden Abschnitt 2.10.2 sind die Maximalwerte der Verankerungskrafte fir den Nachweis
der Tragsicherheit (TS) und der Betriebsfestigkeit (BE) zusammengestellt.

¢ Die Fahrbahnibergangslasten sind charakteristische GréRen im Sinne des DIN EN 1991-2 (Einwir-
kungen auf Tragwerke - Teil 2: Verkehrslasten auf Briicken). Der Teilsicherheitsbeiwert dieser Ein-
wirkungen ist fur den Tragsicherheitsnachweis mit 1,50 anzunehmen.

¢ Die beim Betriebsfestigkeitsnachweis zur Berechnung von Ober- und Unterspannungen bendétigten
Verankerungskréfte Fo und Fu werden durch Wertepaare {Fo , K} angegeben, wobei durch den
K-Wert das Verhéltnis der beiden Lasten festgelegt ist:

K=Fu/Fo

In den Verankerungskraften nach Tabelle 3 ist der Sicherheitsbeiwert ye1 = 1.25 nach
TL/TP FU (Stand 03/05), Abschnitt 5.2.1.1 nicht beriicksichtigt. Mit dem Sicherheitsbeiwert ye,1 soll
eine Erhéhung der Lastwechselzahl von 2 x 108 auf 2 x 107 ber{icksichtigt werden.

2.10.2 Lastangaben
Die in Tabelle 3 zusammengestellten Randprofillasten sind wie folgt anzusetzen:

¢ Die Radlasten max. {V, Hx} fur den Fahrbahn- und Gehwegbereich sind in ungunstigster Stellung zu
beriicksichtigen. Fiir den Fahrbahnbereich wurde die Horizontalkraft Hx aus der ungiinstigen Uberla-
gerung der Einflisse infolge Bremsen, Zentrifugalkrafteinwirkung und Langsneigung ermittelt.

e Die Verteilungsbreite der Lasten V und Hx in Richtung der Fugenachse betragt nach TL/TP FU
(Stand 03/05) 0,6 m im Fahrbahn- und 0,4 m im Gehwegbereich.

Last Nachweis [ «[-] | Fahrbahn | Gehweg
ITs - 140 50
V [kN]
BE -0.3 Fo =84 0
TS - 50 0
Hx [KN]
BE -1 Fo=19 0

Legende: 1TS: Tragsicherheit, 2BE: Betriebsfestigkeit; vgl. Abschnitt 2.10.1
zur Erlauterung der Zahlenangaben zu K und Fo

Tabelle 3: Auf das Randprofil wirkende Radlasten {V, Hx}; Bezeichnungen und Lastanordnung
geman Skizze
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2.11 Aussparungsabmessungen fur Beton- und Stahlanschluss

Die Aussparungsabmessungen fiir Uberbauten oder Widerlager aus Beton sind in Tabelle 4 wie folgt
zusammengestellt; vgl. Bild 6 zur Erlauterung der verwendeten Bezeichnungen.

Fir Uberbauten aus Stahl kénnen die Masse ,f*, ,fz“ und ,a“ ebenfalls Tabelle 4 entnommen werden.
Weitere Angaben sind vom Hersteller auf Anfrage erhéltlich.

a
110
60_,_e I
T RRRIIIIIIIK KKK LL LT
2 OSSOSO 0000200202020 20%0%050%! i
o ’Q’Q’Q’Q’Q’Q.’OQOQQQQQQA’A’A’A"A’.’A:;.3 """""" S Ia0a0.9.9. X%
IR0 o] o

=l & 3o ;

..........
ooooooooooo

.........

...........

Ik

Widerlager |

R
+ o+ o+
.
+ 4o+ 4

~~~~~~~~~~~~~~~~~~
¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢
.................

Bild 6: Situation und Bezeichnungen zu den Aussparungsabmessungen

Fugenspalt Randprofil- Aussparungs- Aussparungshdhen fur Anker
abstand tiefen fir Anker | Fahrbahnanker Gehweganker

f g a min. | [k min. h hk min. h hk
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
120.5 147.5 172.5 300 270 250 215 150 130

Tabelle 4: Aussparungsabmessungen fur Fahrbahnibergdnge RS-LS100. Die Masse ,,a“, ,,f“, und ,,fg*
sind fur die Mittelstellung mit e=52,5 mm angegeben.

1 Fir minimalen Abstand von 100 mm zwischen Uberbau und Kammerwand nach Ubel bei e = 5 mm. Bei Einbau in
bestehende Briicken kann das bestehende MaR auch kleiner sein.
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3 HERSTELLUNG

3.1 Gutesicherung
Qualitdtsmanagementsystem

Das Qualitatsmanagementsystem der mageba ist nach DIN ISO 9001 durch den 'DVS ZERT zertifi-
ziert. Die Zertifizierung fur das Qualitdtsmanagementsystem besteht bei der mageba bereits seit 1991.

Uberwachung

Die Eigenuberwachung der Anforderungen an Werkstoffe, Bauteile, Verfahren und Bauarten bei Kon-
struktion, Fertigung und Einbau erfolgt gemafl} dem Qualitatsmanagementsystem.

Fur die Fremduberwachung ist die Materialprifungsanstalt Universitat Stuttgart sowie die BCT Bahn
Consult Wien zustandig.

3.2 Randprofil- und DichtprofilstofRe
Vulkanisierte DichtprofilstoRe

Fur das Vulkanisieren der Dichtprofile liegt die interne Arbeitsanweisung AW 8803 vor. Der Dichtprofil-
stol3 ist versetzt zu den Randprofilstdssen anzuordnen. Im Regelfall werden Dichtprofile ohne Baustel-
lenstoss eingebaut (TL/TP FU (Stand 03/05), Abschn. 6.1.7(2)), andernfalls ist die oben genannte Ar-
beitsanweisung der Bauleitung bzw. Bautiberwachung vorzulegen.

Geschweilite RandprofilstoRe

Fur die Ausfihrung von Werkstatt- und Baustellenstdf3en liegen Schwei3spezifikationen und
Arbeitsanweisungen vor. Werkstattstol3e werden im MAG-Verfahren, Baustellenstdf3e im E-Hand Ver-
fahren, teilweise mit Badsicherung geschweif3t. Die mageba Fertigungsbetriebe sind fir das Schwei-
Ren nach Ausfihrungsklasse EXC3 nach DIN EN1090-2 zertifiziert.

SchweilRarbeiten dirfen nur von Schweil3ern mit gultiger Prifbescheinigung nach DIN-EN 287

Teil 1 ausgefuhrt werden. Die Schweil3aufsicht und Eigenliberwachung erfolgt durch Schweil3fachin-
genieure.

Fur den BaustellenstoR3 ist die SchweiR3spezifikationen im Anhang beigefiigt.

3.3 Ablauf der Sinusplattenmontage

Die Beruhrungsflachen der Sinusplatten und des Randprofils werden (falls vorgesehen - nach dem Er-
harten der GV-Beschichtung mit Alkalisilikat) aufeinandergelegt, verschraubt und planmafRig vorge-
spannt.

Anschliel3end werden die vorgesehenen Deckschichten des Korrosionsschutzes, gemar @ (siehe
Bild 8) aufgebracht. Durch diesen Montageablauf wird die dauerhafte Vorspannung der Schraubver-
bindung gewahrleistet.

In der Ausfihrung ,Feuerverzinkt werden die Kontaktflachen vor der Montage lediglich mittels Draht-
birste gereinigt.

1 DVS ZERT ist die akkreditierte Zertifizierungsgesellschaft des Deutschen Verbandes fur Schweif3-
technik
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3.4 Werkseitiger Korrosionsschutz

3.4.1 Korrosionsschutz Randprofil ohne Sinusplatte (Gehwegbereich)

In der Regelausfuhrung erfolgt der Korrosionsschutz nach ZTV-ING - Stahlbauten, Teil 4, Abschnitt 3,
Anhang A, Tabelle A4.3.2, Abschnitt 3.4.2 System 1; vgl. Tabelle 5 unten. Die Beschichtung der den
Beton berihrenden Bauteile erfolgt nach Bild 7.

Korrosionsschutzsystem Nr. 1 | Sollschichtdicke | Oberflachen-vorbe- Stoffe nach
reitungsgrad ¥ TL/TP-KOR
GB EP-Zinkstaub 70 um Sa 2Y/> 687.03
1. ZB EP-Eisenglimmer 695.13
2. ZB EP-Eisenglimmer 80 um je ZB 695.12
3. ZB EP-Eisenglimmer 695.13
DB EP-Eisenglimmer 80 um 695.12

1 Alle nicht betonberlihrten Flachen incl. eines 5 cm breiten Randstreifens gemaR EN ISO 12944-3

Tabelle 5: Aufbau des Korrosionsschutzes aus Grundbeschichtung (GB), Zwischenbeschichtung (ZB)
und Deckbeschichtung (DB)

[

el

Bild 7: Besicizhichtung des Randprofils im Gehwegbereich

In der Ausfiihrung ,Hybrid“ erfolgt der Korrosionsschutz analog der Regelausfiihrung.

In der Ausfuhrung ,Feuerverzinkt® wird die gesamte Konstruktion nach DIN EN ISO 1461 mit einer
Sollschichtdicke von 140 pm feuerverzinkt.
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3.4.2 Korrosionsschutz Randprofil mit Sinusplatten

Der Korrosionsschutz im Bereich der Sinusplatten erfolgt nach ZTV-ING - Stahlbauten, Teil 4, Ab-
schnitt 3, Anhang A, Tabelle A4.3.2, Abschnitt 3.4.2 System 1. In Bild 8 sind die Details und der Auf-
bau des Korrosionsschutzes fir die Regelausfuihrung aus Baustahl dargestellt. Dieser Aufbau gilt in

gleicher Form auch fir die Ausfiihrung ,Hybrid".

Korrosionsschutz Mageba:

Fur Fahrbahniibergdnge Typ RS-LS100 nach KORROSIONSSCHUTZ:

ZTV-Ing 4.3, Tab. 4.3.2 und TL/TP-KOR Stahl- 1. SANDSTRAHLEN

bauten. Blatter 87 / 95/ 97: 2. EP-ZINKSTAUBFARBE
i bzw. im Bereich der

Randprofil: ® @ Gehwege @

SANDSTRAHLEN
2K-EP-ZINKSTAUB
2K-EP-EISENGLIMMER
2K-EP-EISENGLIMMER
2K-
2K-

Detail Klemmbereich

1
2.
3.
4.
5. ZK-EP-EISENGLIMMER
6.

EP-EISENGLIMMER

1. SANDSTRAHLEN
2. ALKALISILIKAT/ZINKSTAUB
Gleitfeste Beschichtung

D oetaiem
@@ Total Schichtdicke {Sollschichtdicke}

Gilt auch fir alle hier nicht aufgefihrten Positionen allseitig,

ausser in einbetonierten Bereichen, jedoch einschliesslich

eines 50mm breiten einbetonierten Randstreifens; gilt nicht
Draufsicht fir Bauteile aus Edelstahl und feuerverzinkte Bauteile

(DB 703}
(DB 702)
{DB 703)
{DB 702)

(685.03 grau)

nach Aufschrauben der Sinusplatten

3. 2K-EP-EISENGLIMMER (DB 703)
&, 2K-EP-EISENGLIMMER (DB 702)
5. 2K-EP-EISENGLIMMER (DB 703)
Untersich 6. 2K-EP-EISENGLIMMER (DB 702)
Total Schichtdicke (Sollschichtdicke)
GV-Anstrich
1. SANDSTRAHLEN
. 2 = A 2. ALKALISILIKAT/ZINKSTAUB  (685.03 grau)
Gleitfeste Beschichtung
Totale Schichtdicke (Sollschichtdicke)

Sa2k%
70 pm

Sa 2%
70 pm
80 pm
80 pm
80 pm
80 pm

390 pm

Sa3
40 pm

90 pym
90 pm
90 pm
80 ym

390 pm

Sa3
40 pm

40 pm

Bild 8: Beschichtung der Bauteile: Randprofil und Sinusplatten

In der Ausfiihrung ,Feuerverzinkt® wird die gesamte Konstruktion nach DIN EN ISO 1461 mit einer
Sollschichtdicke von 140 pm feuerverzinkt. Das entspricht nach DIN EN ISO 14713 fir die Korrosivi-
tatskategorie C5 einer Schutzdauer VH (sehr hoch). In dieser Ausfiihrung ist kein GV-Anstrich erfor-

derlich.

Die Regelausfuihrung aus Baustahl darf nach MalRgabe der Mageba auch mit feuerverzinkten Sinus-
platten ausgefuhrt werden. In diesem Fall ist der GV-Anstrich vorzusehen.
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4 EINBAU UND ABNAHME

4.1 Transport und Zwischenlagerung

Transport

In der Regel werden die Fahrbahniibergéange in gesamter Lange und fertig montiert zum Einbauort ge-
liefert. Bei sehr langen Fahrbahniibergangen sowie bei Sanierungen kann hiervon abgewichen wer-
den.

Die Anhangepunkte zur Befestigung der Traggurte sind farblich markiert. Das Hebezeug ist aus-
schlieBlich an diesen Punkten anzusetzen. Wird nur mit einem Hebezeug gearbeitet, durfen die Trag-
gurte einen Offnungswinkel von 45° nicht tiberschreiten; vgl. Bild 9. Das Transportgewicht des Fahr-
bahniiberganges betragt 180 kg pro Meter Fahrbahnibergangslange.

Bei Ankunft ist der Fahrbahnibergang auf Transportschaden zu tGberprifen. Schaden sind dem Her-
steller unverzuglich mitzuteilen und vor dem Einbau zu beheben.

Aufhangepunkte ‘ Aufhéngepunkte
markiert markiert

Bild 9: Anhangen des Fahrbahnubergangs an den markierten Punkten

Zwischenlagerung

Wird der Fahrbahniibergang nicht direkt nach dem Abladen eingebaut, muss er auf Kanthélzern gela-
gert werden. Zur Verhinderung von Zwangsbeanspruchungen mussen die Kanthélzer in einer Ebene
liegen.

Bei langerer Lagerung ist auf einen geschitzten Lagerort zu achten. Der Fahrbahnibergang ist mit
geeignetem Material abzudecken, um Beschadigung und Verschmutzung zu vermeiden.
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4.2 Vorbereitungsarbeiten

Aussparungen, Betongute und Bewehrungsfiihrung
Die Ausfihrungspléane sollen die folgenden Angaben enthalten:

e Aussparungsabmessungen aus Abschnitt 2.11 sowie deren Lage im Grundriss.
e Ho6henkoten der Aussparungen.

e Abstand der Bauwerksrander (Fugenspaltbreite) und zugehdrige Voreinstellmasse in Abhéngigkeit
von der Bauwerkstemperatur.

e Bauwerksbewehrung

e Bei Spanngliedern: Fest- und Spannanker sowie Handhabungsbereich der Spannwerkzeuge.

e Fahrbahniibergangsverankerung: Ankerschlaufen sind gemaR TL/TP FU (Stand 03/05), Abschn.
6.1.6 im Regelfall rechtwinklig zur Fahrbahniibergangsachse gerichtet. Planmafige Abweichungen
sind ohne besonderen Nachweis nur im Bereich 90° + 20° zuléassig. Die Anschlussbewehrung

muss parallel zu den Ankerschlaufen verlaufen, die Querbewehrung parallel zur Fahrbahniiber-
gangsachse.

e Mindestbetongiite C30/37 zum Verfiillen der Aussparungen gemaR TL/TP FU (Stand 03/0